x. Die Leoganger Bergbahnen
STEADL ALBERY
ERSTE UBERLEGUNGEN

Ende der 50er Jahre salen wir Leoganger Tourengeher am Abend gemiitlich in der Asitzhiitte beisammen, als
iiberraschend ein total verschwitzter Biirgermeister Tribuser unter der Tiir stand. Er war kein Skifahrer, weshalb er
mit Schneereifen den doch sehr anstrengenden Aufstieg auf sich genommen hatte. Er hiitte gehért, unter den Gésten
der Asitzhiitte weile ein kapitalkriftiger Interessent fiir den Bau eines Skiliftes. Obgleich an diesem Geriicht ebenso
wenig dran war wie an manchen ahnlichen, zcigle diese Begegnung doch, wie sehr man sich in Leogang nach einer
wintersportlichen ErschlicBung umsah.

Zwar existierten kleinere Lifte, doch mit ihnen war kein Staat zu machen. Baron Seifertitz hatte einen Kleinlift
auf Schrattenegg installiert, Sebastian Madreiler bemtuhte sich, mit einem Lift oberhalb des Embachhofes in das
Wintergeschift zu kommen, und auch der Schanteilift und der Lift am Rainerkégerl waren keine Reifler. Erst der
Wimbachlift, den der Kitzbiihler Meikl 1964 in Betrieb nahm, konnte wenigstens fiir die Einheimischen winter-
sportliche Impulse setzen. Es begann die Zeit der nivellierten Buckelpisten. Meikl verzettelte sich mit der Eigenkon-
struktion einer Pistenwalze. Es gelang ihm aber nie, konkurrenzfihige Pisten zustande zu bringen.

Nach der Freizeitanlage ,.Sonnrain” fasste ich die wintersportliche Erschlieflung Leogangs ins Auge. Maria Alm
begann mit den Abergbahnen, deren Finanzierung Gemeinde und Raiffeisenkasse in der Hauptsache ibernahmen.
Auch bei der ErschlicBung der Loferer Alm spielten offentliche Institutionen wie die Verkehrsvereine eine wichtige
Rolle. In Fieberbrunn und St. Johann war ich als Steuerberater dirckt in die Finanzierungsgesprache eingebunden.

Leogang hatte ginzlich andere Voraussetzungen. Weder vom Verkehrsverein noch von der Raiffeisenkasse wa-
ren nennenswerte finanzielle Beitrage als Gesellschafter zu erwarten. Die Gemeinde hatte sich zwar trotz der — grofi-
teils auBlerbudgetmiBigen — Groflinvestitionen finanziell einigermafien erholt, war aber nicht in der Lage, mehr
als einen Anstandsbeitrag zu leisten. Vom Gebietsverband drangten Obmann Peter Mitterer und Geschaftsfithrer
Leopold Radauer, die wintersportliche ErschlieBung anzugehen. Ich hatte zwar klare Vorstellungen fiber die Art der
Erschliefung, wollte aber zuerst den Erschlieflungsvorgang ordnen, also Kosten, Eigenmittel, Fremdfinanzierung
und Art der Fremdmittelbeschaffung.

SchlieRlich stellte ich im Biirgermeisterbrief vom Oktober 1969 meine Uberlegungen zur Diskussion. Tch schrieb:
“Wenn wir auch, davon bin ich iiberzeugt, im Sommer unseren Platz behaupten und sogar ausbauen werden, liegt
unsere grofie Zukunft doch im Winter. Das hingt nicht nur mit der ganz vorziiglichen geographischen Lage unseres
Ortes zusammen, sondern ebenso mit der Entwicklung, immer mehr auch im Winter Urlaub zu machen. Vor 20
Jahren gab es in Deutschland 3 Millionen Skildufer; heute sind es 30 Millionen und ihre Zahl erh6ht sich von Win-

DAS GRAS IST ABGEMAHT

191



192

ter zu Winter. Die Skifahrerwelle hat inzwischen den norddeutschen Raum erreicht und wird dort so wie in allen
anderen Gegenden auch eine grofle Zahl von Menschen zu Winterurlaubern machen.

Zukunftsforscher sagen voraus, dass im Jahre 1985, also schon in 15 Jahren, der §-Wochen-Urlaub im Jahr eine
Selbstverstandlichkeit sein wird. Davon werden 3 Wochen auf den Sommerurlaub und 3 Wochen auf den Winter-
urlaub entfallen, wihrend die restlichen 2 Wochen als Bildungsurlaub gedacht sind.

Der vermehrte Urlaub wird natiirlich zu einem noch wesentlich stirkeren Anfall von Wintergisten fithren. Es
wird wichtig sein, fir den erhohten Andrang zeitgerecht vorzusorgen.

Unsere Winterfremdenverkehrs-Situation ist deshalb um vieles giinstiger als im Sommer, weil hier die Konkur-
renz auf den alpenlindischen Raum beschrinkt ist. Wenn man dann gar ein Skigelinde wie wir in Leogang aufzu-
weisen hat, das sowohl schnee- als auch lawinensicher ist, dann wird uns diese Entwicklung, wenn wir sie nicht ver-
schlafen, grofie wirtschaftliche Vorteile bringen, sie wird sogar erst den eigentlichen wirtschaftlichen Aufschwung
Leogangs ermoglichen.

Es géb in den ersten Nachkriegsjahren Sonntage, an denen ich zweimal die Asitzabfahrt iber dem Kiihbiihel
machte, der Aussicht und der Abfahrt wegen. Ich kenne daher dieses Gebiet sehr genau und ich habe mich immer
gewunder! (wenn auch als Tourengeher manchmal heimlich gefreut), dass dieses Gebiet noch nicht mechanisch
erschlossen worden ist. Inzwischen war es ziemlich verwachsen, und nur noch vereinzelt ,wverirrten” sich einige
Unentwegte hierher.

Vor Jahren wurde llerr Matz aus Hintermoos vom Landesverkehrsamt mit der Ausarbeitung eines Gutachtens
beauftragt, das die Verbindung von Saalfelden nach Leogang einerseits und Leogang — Saalbach andererseits zum
Inhalt hatte. Meines Erachtens war aber schon der Gutachtensauftrag nicht richtig formuliert, sodass ein Ergebnis
zustande kam, das nicht befriedigen konnte. Deshalb hat auch dieses Gutachten keinerlei Reaktion in den betroffe-
nen Gemeinden ausgelost. Man konnte vielmehr den Eindruck haben, dass vorhandene Initiativen damit abgewiirgt
wurden.

Nach meinem Dafiirhalten sind Asitz und Kiihbithel die schénsten Skigebiete Leogangs. Davon ausgehend und
in der Erkenntnis, dass cine weitere Entwicklung des Winterfremdenverkehrs von leistungsfihigen Liftanlagen ab-
hiingig ist, habe ich nun durch Jahre hindurch das Gebiet zu den verschiedensten Tages- und Jahreszeiten und aus
den verschiedensten Richtungen beobachtet und vom Edergebirge bis zum Brandlhorn aus fotografiert. Mit foto-
grafischen und anderen Unterlagen versehen, bin ich 1968 neuerlich an das Landesverkehrsamt herangetreten, iber
die Erschliefung des Asitzgebietes ein Gutachten eines anerkannten Experten einzuholen. Das Landesverkehrsamt
hatte zuerst mit diesem Antrag keine rechte Freude, war aber nach einer eingehenden Aussprache gerne bereit,
Herrn Prof. Résner mit diesem Auftrag zu betrauen.

Prof. Rosner gilt heute als einer der ersten Experten der Well fiar die Beurteilung von Skiabfahrten.
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Eben aus Japan zuriickgekehrt, wo er die Olympiastrecken zu iberpriifen hatte, traf Prof. Rosner am Oster-
dienstag d. J. in Hiitten ein. Ich zeigte ihm dann das Gebiet mit den vorgesehenen Strecken, wobei ich freilich mehr
deuten musste als ich reden konnte. Prof. Résner legte als geschulter Langléufer und Olympiateilnehmer ein Tempo
vor, dass meine Kondition kaum ausreichte, ihm zu folgen (Hiitten — Asitz 1 1/4 Std.). Wihrend ich von der Asitz-
hiitte zum Grofien Asitz aufstieg, lief Prof. Rosner zum Geierkogel hintiber, fuhr dort bis zur Schneegrenze nach
Viehhofen und kam zum Asitzkogel zuriick. Je mehr Prof. Rosner von diesem Gebiet sah, umso mehr war er von
der ErschlieBung angetan. Schliefilich fuferte er sich in begeisterten Worten tiber dieses neuentdeckte Skiparadies.

Es hat ihm auch gefallen, dass wir Mitte April, wo andere Orte schon langst den Skibetrieb eingestellt hatten,
noch fast bis zur Strafle fahren konnten.

Zuvor hatte ich mich aber schon mit der technischen ErschlieRung des Gebietes befasst, wobei mir Herr Dkfm.
Fritz Tscholl, der Direktor der Bergbahn AG Kitzbithel, wertvolle, aus seiner ungewdhnlich umfangreichen Praxis
stammende Tipps gab. Prof. Risner hat dieses Erschlieungskonzept im Groflen und Ganzen iibernommen. Hin-
sichtlich der Abfahrt hatte er aber doch andere Ansichten, die, wic ich nun feststellen muss, tatsichlich wesentlich
giinstiger sind als ich sie urspriinglich duflerte.

Ich zitiere einige Sitze aus dem Gutachten, das Prof. Risner einige Tage spiter fertig erstellt hatte, obwohl er
schon am nichsten Tage wieder nach Lappland fliegen musste, um dort die Strecken fiir die Weltmeisterschaft ab-
zunehmen. Es heifit darin u. a.: ,JUm aber das Asitzgebiet als erstrangiges Skigebiet bezeichnen zu konnen, braucht
es eine schone, lange Abfahrt ins Tal. Diese ist ohne grofle Schwierigkeit in Richtung Hiitten, also nach Norden,
anzulegen.

Der Kiihbiihel, 1.330 Meter, der zwischen Asitzkamm und Hiitten liegt, ist ein idealer Skiberg. Von ihm fithren
nach Nordosten, Norden und Nordwesten schéne, freie, gegliederte Hinge bis ins Tal in die Nahe der Ortschaft
Hiiten. ’

Erst diese Abfahrt, die keinen Vergleich zu scheuen braucht, einen Hohen unterschied von iiber 1.000 Meter
(vom Groflen Asitz) bzw. 850 Meter (Bergstation) iiberwindet, witrde das Asitzgebiet zu einem wirklichen Skigebiet
aufwerten.

Die ErschlieBung ist wie folgt vorgesehen: Im Gebiet des Tarlack-, Forsthof- oder Hinterriederbauer wird die
Talstation fiir einen Doppelsessellift gebaut, dessen Bergstation entweder am Kiihbiihel selbst oder im Wald ober-
halb desselben situiert werden wird. Dieser Doppelsessellift wird eine Kapazitat von ungefahr 1.000 Personen pro
Stunde haben. Die Kosten eines Doppelsesselliftes sind um das Eineinhalbfache hoher als die eines einfachen Ses-
selliftes. Die Frequenz ist aber mindestens doppelt so hoch.

Von dieser Bergstation, die gleichzeitig Mittelstation sein wird und der wahrscheinlich ein Restaurant mit ciner
grofiziigigen Aussichtsterrasse angegliedert wird, fithrt dann ein weiterer Doppelsessellift etwas westlich von der
jetzigen Materialbergstation am Asitz. Ein auszuschiebender, leicht fallender Skiweg leitet den Skifahrer sodann in
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den vom Grofien und Kleinen Asitz und vom Geierkogel umstandenen Kessel, der nicht nur immer eine sehr gute
Schneebeschaffenheit aufweist, sondern auch witterungsmafig giinstig liegt. Vom Kessel aus werden sodann drei
Schlepplifte errichtet, wovon der cine etwas westlich vom Geierkogel enden, der zweite etwas unterhalb des Grofien
Asitzkogels eine Bergstation haben und der dritte voraussichtlich zwischen Groflen und Kleinen Asitz zu erbauen
sein wird.

Vom Kiihbiihel soll ein Schlepplift ungefihr oberhalb der Kithbiihelalm bis zum Hinterriedermahd fithren und
ein zweiter Schlepplift vom Kiihbiihelkopf zur Pfindlhalt.

Schlieflich soll noch ein Schlepplift fiir Anfinger gebaut werden, dessen ‘lalstation in der Nahe oder direkt an
der Talstation des Doppelsesselliftes liegt und dessen Bergstation oberhalb des Hinterriederbauern sein wird.

Aus der beiliegenden Einzeichnung in die Fotografie sind die Einzelheiten ersichtlich (I-1-1-I-1 = Doppelsessellift;
...... = Schleiflift).

Mit den Grundbesitzern sind schr eingehende Gespriche gefiihrt und mit den wichtigsten von ihnen auch schon
die Vercinbarungen abgeschlossen worden. Ich mochte dabei allen Grundbesitzern, mit denen bercits Einigkeit
erzielt wurde, fiir ihre verstindnis- und cinsichtsvolle Haltung im Interesse der weiteren Entwicklung Leogangs
danken. Ich kann allerdings nicht verschweigen, dass ich vereinzelt auch auf eine Einstellung gestofien bin, die es
erklirlich erscheinen lisst, dass Saalbach, Maria Alm und Fieberbrunn heute schon sehr weitgehend fiar den Win-
tersport erschlossen sind, Leogang aber nicht. Ich ersuche daher nochmals alle, dem Projekt aufgeschlossen gegen-
iiberzustehen und Verstindnis dafiir zu haben, dass eine Gesellschaft, die so viel Geld investieren muss, sich nicht
mit Regelungen begniigen kann, die sie in 20 oder 30 Jahren zwingen kénnten, den Betrieb einzustellen.

Die Abfahrt vom Asitz zum Kiihbiihel wird @iber Vorschlag von Prof. Résner direkt iiber den Kamm gefiihrt.
Dazu ist es aber notwendig, dass der Wald geschliigert wird, wenn auch nach Ansicht Prof. Rosners gar nicht so viele
Biume weg miissen, wie es von aufien aussieht. Auch in dieser Frage wurden bereits Besprechungen gefihrt, und
es ist mir ein Bediirfnis, Herrn Oberforstmeister Aicher fiir die Unterstiitzung und das Verstandnis zu danken, das
er der Leoganger Bevolkerung in diesem Punkte entgegenbringt. Ich habe anlésslich der Bayerischen Forsttage in
Leogang am 2. und 3. Februar d. ]. Gelegenheit gehabt, Herrn Prisidenten Frank der Oberforstdircktion Miinchen
unser Anliegen vorzutrégen. Nach einer anfinglichen verstindlichen Reserviertheit hat Herr Prasident Frank aber
nach Kenntnisnahme und Erlduterung des Projektes zugesagt, es zu unterstiitzen. Wir durfen daher berechtigt hof-
fen, dass uns von Seiten des Bayerischen Forstamtes keine uniiberwindlichen Schwierigkeiten erwachsen werden.

Sehr schwierig wird allerdings die Finanzierung zu Iosen sein. Ohne Restaurationsgebaude wird das Gesamtpro-
jekt wohl an die 20 bis 22 Millionen Schilling kosten. Selbstverstindlich kann dieser Betrag nicht auf einmal aufge-
bracht werden und es wire daher unrealistisch, daran zu denken, das gesamte Projekt in einem Zuge zu verwirkli-
chen. Es wird nur so gehen, dass als erstes der Doppelsessellift auf den Kiihbiihel gebaut wird, wobei ich hoffe, mit
8 bis 9 Millionen Schilling das Auslangen zu finden. Wenn dieser Lift dann einige Jahre linft, und wenn das schone
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Skigebiet dann im Salzburger und Bayerischen Raum schon mehr bekannt ist, dann wird an den Bau weiterer Anla-
gen herangegangen werden kénnen. Es ist nun dic grofle Frage, ob der Lift von Leogangern finanziert wird, oder ob
dazu Leute von auswiirts herangeholt werden miissen. Mein Wunsch wire es verstindlicherweise, wenn der Lift in
Leoganger Handen bliebe. Dass dies méglich ist, weifl ich. Allerdings nur dann, wenn alle mithelfen, ihn zu bauen.

Ich wiirde mir mit dem Liftbau nur dann zu beginnen getranen, wenn in Leogang 2,5 bis 3 Millionen Schilling
aufgebracht werden kdnnen. Man hat mich, als ich diese Summe nannte, fiir weltfremd gehalten. Méglich, dass ich
mich geirrt habe. Ich halte die Aufbringung einer solchen Summe aber deshalb nicht fir unméglich, weil mir Be-
weise geliefert wurden, die mich glauben lassen, dass bei einem Zusammenstehen dieses Ziel erreicht werden kann.
Die mir zur Kenntnis gebrachten Angebote haben mich so hoffungsvoll gemacht, dass ich nun versuchen méchte, in
Leogang die Finanzierung zu ermdglichen.

Ich bitte daher alle, die am Aufschwung und an der wirtschaftlichen Entwicklung Leogangs interessiert sind, ins-
besondere aber diejenigen, die davon mittelbar oder unmittelbar Nutzen schopfen, sich bei diesem Projekt nicht nur
nicht auszuschlieRen, sondern entsprechend ihrer wirtschaftlichen Leistungsfihigkeit zu betciligen. Ich kann nicht
garantieren, dass schon in cinigen Jahren ein grofier Gewinn abfallen wird, ich kann auch nicht garantieren, dass der
Anteil in 20 Jahren 50-mal mehr wert ist wie in einem benachbarten Ort, wo ein Skiliftanteil von 5.000,- Schilling
heute mit 250.000,- Schilling gehandelt wird. Ich bin aber sicher, dass nach zwei Jahrzchnten jeder zugeben wird,
eine gute Investition getatigt zu haben, als er die Liftanteile zeichnete.

Selbstverstandlich weif ich, dass die Knappheit an {lisssigen Mitteln es nicht so ohne weiteres erlaubt, einen gro-
Beren Betrag auf den Tisch zu legen. Es sind aber Wege vorbereitet, die vorsehen, den Zeichnungsanteil in mehreren
Raten, vielleicht bis zu 5 oder 6 Jahren verteilt, aufzubringen. Es kénnen aber auch sonstige Unterstiitzungen, dic
nicht in Anteilszeichnungen bestehen, in Frage kommen. Einzelheiten konnen allerdings erst dann erdrtert werden,
wenn ich einen Uberblick iiber die mir zur Verfiigung stehenden Mittel gewonnen habe.

Da ich aber in der nichsten Zeit nicht dazu kommen werde, von Haus zu Haus zu gehen und darum zu bitten,
Anteile zu zeichnen, wire ich Thnen daher, meine geschitzten Mitbiirger, dankbar, wenn Sie mir die Arbeit erleich-
terten und mir bei Gelegenheit vollig unverbindlich fiir Sie sagten, mit welchen Betrigen Sie zur Finanzierung bei-
tragen kénne (die Angaben werden streng vertraulich behandelt). Wenn dies bis Ende November geschehen konate,
wire der Winter fiir die weiteren Vorarbeiten nicht verloren.

Welche Rechtsform die Gesellschaft haben wird, kann erst dann gesagt werden, wenn feststeht, wie die Mittel
aufgebracht werden. Eine Aktiengesellschaft wird s voraussichtlich nicht werden, ob die Rechtsform der Gesell-
schaft mit beschrinkter Haftung, der Kommanditgesellschaft oder einer Mischung von beiden oder einer offenen
Handelsgesellschaft gewihlt wird, ist von der Mehrheit der zukiinftigen Gesellschafier zu bestimmen.

Auf alle Falle wird getrachtet werden, alle Leoganger Lifte unter einen Hut zu bringen. Ob das durch Kauf,
Einbringung oder Pacht geschieht, richtet sich nach dem Einzelfall. Erfolgverheifende Vorgespriche sind bereits
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gefiihrt worden. Der Gast muss, das wird eine unabdingbare Notwendigkeit sein, die auch andere Orte zur Kenn(nis
nehmen mussten, mit einer Karte die Lifte des ganzen Tales beniitzen kénnen.

Als ich von den Plinen Saalfeldens horte, den Lift um ca. 1 6/10 Millionen Schilling zu renovieren, trat ich brief-
lich an Herrn Biirgermeisterkollegen Nationalrat Pichler heran, um ihn zu bitten, den Lift nicht nur zu renovieren,
sondern bei dieser Gelegenheit auch an eine Verlangerung bis zur Schultersbachhéhe zu denken, weil es friiher oder
spiter doch zu einer Skischaulcel zwischen Leogang und Saalfelden kommen wird und dann ein neuerlicher Umbau
nicht mehr notwendig sein wird.

Am 7. Februar hat mich daraufhin Kollege Nationalrat Pichler angerufen und gesagt, dass er sich schon mit
dhnlichen Gedanken beschiiftigte und er meine Anregung sehr begriifie. Er hat dann Auftrag gegeben, diese Ge-
dankenginge weiter zu verfolgen, und man ist nun in Saalfelden auch tatsichlich zur Liftverlingerung gekommen,
zumal Prof. Résner auch in dieser Frage gutachtliche Auferungen abgab, die die Schaffung einer solchen Verbin-
dung befiirworteten.

Am 24. Juni fand in Salzburg eine Sitzung der Fremdenverkehrs-Studienkommission statt, bei der mehrere Er-
schlieBungsgutachten behandelt wurden. Von den sieben besprochenen Projekten wurde die Kithbiihel- und Asit-
zerschlieBung weitaus am positivsten beurteilt. Dabei referierte Prof. Rosner in Ergénzung zu seinen gutachtlichen
Auflerungen und kam dabei zu Feststellungen wie, dass die ,, Abfahrt nach Hiitten einmalig schén und auferordent-
lich schneesicher™ sei. Weiters sagte er: ,Der Kiihbiihel ist ein ins Auge fallender schéner Skiberg mit todsicherer
Schneelage", und: ,Die Abfahrt ist auch fir anspruchsvolle Fahrer.”

Im Verlaufe der Diskussion wurde ich dann von den Vertretern Saalfeldens gefragt, ob zuerst der Kiihbiihel-
lift oder der Schultersbachlift gebaut werden wiirde. Ich antwortete, dass ich mir nicht gentigend Fachkenntnisse
zutraue, um zu sagen, welches Projekt zweckentsprechender und rentabler sei, und ich die Entscheidung dieser
Frage dem Fachmann itberlassen miisse. Prof. Rosner, darauthin angesprochen, entschied sich spontan fiir den
Kiihbiihel. Von anwesenden Herren wurde eingewendet, dass es nicht sinnvoll sei, einen Lift vom Ort weg zu bauen.
Ich hielt es aber fiir einen Vorteil, weil dann eine Anlage nicht in unzureichende oder nicht gecignete Verhiltnisse
hineingebaut, sondern ausschliefilich nach dem Bediirfnis des Skifahrers errichtet und die weiteren Baulichkeiten
in der Umgebung darauf abgestimmt werden kdnnen. Vom Vertreter der Wirtschaft wurde mir in diesem Punkt
vollinhaltlich recht gegeben, weil die Zeit vorbei sei, wo man den Lift lediglich als Hotelzubringer betrachtete. In der
Schweiz und in Ttalien wie auch in Frankreich werden heute nicht mehr nur dort Lifte gebaut, wo Héuser stehen,
sondern es wird ein Skigebiet ausgesucht, dieses dann mit Liften und Seilbahnen erschlossen und darum gruppieren
sich die Baulichkeiten.

Auflerdem ist es doch so, dass der Skilaufer von heute auch keine 500 Meter mehr zu Fufd geht, sondern das Auto
bentitzt. Wenn ein Skildufer im Auto sitzt, spielt es, wie ich aus Kitzbithel weif3, keine Rolle, ob er 500 Meter oder
3 Kilometer fihrt. Insofern ist die Lage in Hiitten kein Nachteil. Es ist aber damit der eminente Vorteil verbunden,
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dass fiir geniigend Verkehrsflichen vorgesorgt werden kann. Die Voraussetzungen sind geschaffen, dass Parkplatz
fiir 700 bis 800 Autos vorhanden ist. Bereits im heurigen Frithjahr konnte ich mir von den Bundesforsten entlang
der Forsthofbriicke 3.500 Meter Grund im Zuge der Ablosung der Weiderechte sichern, weiterer Grund steht als
Parkplatz vom Tarlackbauern zur Verfligung.

Selbstverstindlich darf der Lift nicht allcin stehen. Wir diirfen ihn aber auch nicht einhéuseln. Deshalb muss das
Umgebungsgebiet des Skilifles grofziigig und nach genauen Plinen erschlossen werden. Auf der dem Lift gegen-
iiberliegenden Sonnscite werden einige Hotelbauten zu stehen kommen, ein Hallenbad mit Sauna wird vorzusehen
sein und auch Tennis- und Eislaufplitze wie andere Anlagen miissen eingeplant werden.

Landesrat Leitner hat dann angeregt, folgenden Zeitplan einzuhalten:
1. Errichtung des Skiliftes Hiitten — Kiihbiihel

2. Errichtung des Liftes Leogang — Schultersbach

3. Erschliefung Saalbach - Schonleiten

4. Erschliefung Kithbiihel ~ Asitz

Mit dem ErschlieBungsprojekt Leogangs wird nicht nur eine fiir sich allein lebensfihige und mit der Zeit sogar
sehr rentabel werdende Anlage geschaffen, sondern damit wird auch die Verbindung mit dem Glemmtal hergestellt.
Von Viehhofen aus bestehen Liftpline, die eine Auffahrt fast bis zum Geierkogel vorsehen. Ob und wann sie ver-
wirklicht werden, lisst sich allerdings zurzeit nicht absehen, weil der Zubringerlift doch ziemlich viel kostet.

Mit Saalbach habe ich schon vergangenes Jahr Verbindung aufgenommen und auch erfreulicherweise Interesse
und Echo erwirkt. Aus Griinden, die hier nicht zur Debatte stehen, ist der Gedankenaustausch und die Zusammen-
arbeit unterbrochen worden. Andere Saalbacher Kreise haben aber inzwischen den Gedanken aufgenommen, und
so wird es wohl frither oder spiter zur Erschlieung des Schonleitengebietes kommen. Die Skischaukel Leogang -
Glemmtal dient sowohl Saalbach als auch Leogang. Die ganzen Aspekte aufzuzeigen, die sich daraus ergeben, wiirde
heute zu weit fiihren, weshalb diese Darlegung zweckmaBigerweise in einer Versammlung gemacht werden sollen.

Wie ich schon sagte, die Erschliefung des Asitzes sollte ein Projekt aller Leoganger werden. Dies ist auch der
Grund, warum ich den Biirgermeisterbrief diesmal um 10 Tage frither fertig stelle, weil ich nicht mochte, dass die
Skiliftfrage zum Gegenstand der Wahlwerbung gemacht wird. Der Skilill ist keine Angelegenheit der Parteien, er
geht alle an. Ich mochte deshalb bitten, die Frage des Skiliftbaues aus der Wahlwerbung auszuklammern, weil man
damit der groflen Konzeption nicht dient, wenn Diskussionen tiber technische oder Finanzierungsfragen ein partei-
politischer Anstrich gegeben wird.

Der Geschiftsfithrer des Gebietsverbandes Pinzgauver Saalbachtal, Fachlehrer Radauer, der die Leoganger Plane
mit Interesse verfolgt und sie nach besten Kriften unterstiitzt, sagte bei der Gebietsverbandsversammlung am 19.
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September in Leogang, dass Leogangs groie Chance im Winter in der Erschliefung des Asitzgebictes liegt.

Man darf auch nicht iibersehen, dass in gar nicht allzu ferner Zeit die Hochkonigstrae kommen wird, Derzeit
liegen Pline im Bautenministerium zur Ausarbeitung, wobei man noch nicht weif3, ob die Verbindung zwischen
Bischofshofen - Dienten - Leogang - St. Johann in Tirol als Autobahn oder als Schnellstrafie gebaut werden wird.
Wenn aber dann durch diesen Zubringer von Bischofshofen oder von St. Johann her die Verbindung zum Auto-
bahnnetz gegeben ist, dann wird ein zusitzlicher Gstestrom in unser Tal kommen. Thn hierzubchalten, wird unsere
Aufgabe sein.

Prof. Résner schliefit sein Gutachten: ,, Abschlielend darfich sagen, dass mit der ErschlieBung des Asitzgebietes
liber Hiitten - Kiihbiihel ein fir den Skilauf (Kiihbiihel auch Skibob) auflerordentlich interessantes und schones
Skizentrum geschaffen wiirde, das nicht nur fiir Leogang, sondern fiir den Winterfremdenverkehr des ganzen Saa-
lachtales von grofier Bedeutung ist.“

Dem Biirgermeisterbrief heftete ich eine Skizze bei, wie nach meinem Dafiirhalten die Erschlieflung vonstatten
gehen sollte. Sie erfolgte dann im Grofien und Ganzen auch tatséchlich so.

Die Begeisterung war grof, die Erniichterung erfolgte auf dem Fufe. Niemand kam, seinen Finanzierungsbei-
trag anzubieten. Es blieb daher nichts anderes iibrig, als von Haus zu Haus zu gehen und die Gelder einzusammeln,
d. h. auszuloten und festzuhalten, wic viel der Einzelne zu zeichnen bereit war, Dabei wurde ich von einigen Idea-
listen tatkrftig unterstiitzt. Es waren Kaspar Fischbacher, Hans Mariacher, Jakob Ritter, Herbert Seer und selbst-
verstindlich Sebastian Madreiter, die sich voll in diese Aufgabe gestiirzt und mir viel Arbeit abgenommen haben.
Sepp Altenberger, der als Inhaber der Skischule und des Pensionsbetriebes 100-prozentig hinter dem Projekt stand,
konnte sich an der Mittelaufbringung nicht beteiligen, weil er mit dem Neubau cines Hotels mehr als ausgelastet
war. Dafur zeigte sich Hans Horl als angehender Hotelier sehr engagiert.

Ich habe die Gespriche, die ich in der Finanzierungsfrage mit den Einzelnen fiihrte, in einem Notizbuch fest-
gehalten. Dr. Nadler, mit einer Fabrik in Deutschland, hatte das Schrattenegg-Gut gekauft und hielt sich viel in
Leogang auf. Vor dem Gemeindeamt kam ich mit thm ins Gesprach: ,Herr Dr. Nadler, als Fast-Leoganger sind
Sie moralisch verpflichtet, einen Gesellschaftsanteil zu zeichnen.” , Herr Biirgermeister, ich will mich ja auch nicht
ausschlieflen. Wie viel erwarten Sie von mir?“ Nur nicht gschamig sein, dachte ich mir. ,Herr Dr. Nadler, Sie sind
reich, da erwarte ich mir schon 200.000,- Schilling.“ Kurzes Nachdenken: ,Gut, Herr Biirgermeister, wird gemacht.”

Leider folgten die meisten derjenigen, die vom Tourismus leben, nicht diesem Beispiel. Unter den Zeichnern
von Gesellschaftsanteilen war kein Kirchenwirt, kein Bickerwirt, kein Brentwirt, kein Hiittwirt, kein Wachterwirt.
Dafiir kamen Anteile von sogenannten kleinen Leuten, die ihren Beitrag manchmal nur in Ratenzahlungen auf-
brachten. Mit dem Brandstattbauer Leonhard Miihlauer hatte ich besten Kontakt. Er sagte mir zu, in gleicher Ilohe
zu zeichnen wie der Embachbauer. Somit waren Sebastian Madreiter und er die groften Einzelgesellschafter.
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Die Leoganger Bergbahnen GesmbH ging aus der Rainerkdgerl GesmbH hervor. Zu Geschiftsfithrern wurden
Gebastian Madreiter und Hans Mariacher bestellt. Uber Antrag von Vizebiirgermeister Gschwandlner gesellte sich
der bisherige Geschaftsfithrer der Kogerllifte, Toni Madreiter, hinzu.

MISSLUNGENE FINANZIERUNG

Aus der beabsichtigten Finanzierung wurde ichts. Ich hatte gedacht, wenn die Gemeinde einen Kredit auf-
nehme, kénnte sie so wie Maria Alm und Saalbach einen spiirbaren Finanzierungsbeitrag leisten. Dem schob die
Gemeindeaufsicht der Landesregierung einen Riegel vor. Obwobl ich durch erfolgreiche Finanzierungen steigende
Steuereinnahmen der Gemeinde bewirkt und durch sparsame Handhabung der Gemeindefinanzen die Budgetsitu-
ation der Gemeinde entscheidend verbessert hatte, verbot man eine Beteiligung der Gemeinde (ein Fehler, wic der
leitende Beamte der Gemeindeaufsicht Jahre spater zugab).

Auch dic fix eingeplante zinsbegiinstigte ERP-Finanzierung ging schief. Im ersten Anlauf wurde mir erklart, eine
ERP-Zusage fiir eine Teillosung, gemeint war der Lift bis auf den Kithbihel, sei nicht mdglich. Man bat mir aber in
Aussicht gestellt, spiter cinen ERP-Kredit zu gewihren. Darauthin gewéhrte der Raiffeisenverband eine Zwischen-
finanzierung. Letzten Endes wurde aber der ERP-Kredit endgiiltig verweigert, mit der Begriindung, der Eigenmit-
telanteil erreiche nicht die erforderliche 50-Prozent-Marke. (Spater wurde der Rat nachgeschoben, wir hitten cinen
Betrichsrat haben miissen. Dafiir konnten wir uns auch nichts mehr kaufen).

Auch mit einem anderen Anliegen blitzte ich ab: Ich wollte die aufstrebenden Politstars von OVP und SPO, die
Landtagsabgeordneten Wilfried Haslauer und Walter Stockinger, an Bord haben. Die Politiker konnten fiir Bad
Gastein und Maria Alm mehr als nur eine Tiir 6ffnen. Beide sagten wegen Arbeitsiiberlastung ab.

Teilkompensatorisch fiir diese Riickschlige war die Zusage der neu gegriindeten, schr liquiden Schonleitenlift
Gesellschaft, die sich mit 25 Prozent am Grundkapital beteiligte.

Was die Kreditgeber betrifft, bot sich sogleich die Raiffeisenkasse Leogang an. Sie exklirte sich jedoch auflerstan-
de, eine derart hohe Kreditfinanzierung durchzufithren, Viellcicht hitte es die das Risiko nicht scheuende Volks-
bank Saalfelden getan, wenn sie nicht schon durch einige schr starke Engagements eingedeckt gewesen wire.

So machte ich mich auf den Weg nach Wien, um beim Generaldirektor der Creditanstalt Bankverein, dem Leo-
ganger Heinrich Treichl, wegen des Kredites vorstellig zu werden. Er verwies mich an seinen Stellvertreter und spi-
teren Nachfolger Schmidt-Chiari, der als grofter Geselischafter der Arlbergbahnen und Lifte Gber entsprechende
Fachkenntnisse und Erfahrungen verfiige. Aber auch hier reichte das Vertrauen fiir eine Kreditgewihrung nicht aus.

Aus Wien zuriick, stand ich einem Aufstand gegendiber.
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»RETTET LEOGANG“

Unter Fihrung von Hans Schivabl, Dominik Schachermayer und Toni Mayerhofer hatte sich eine Biirgerbewe-
gung gegen den Bau von Zweitwohnungen in der Krallerau gebildet. Ein deutscher Investor wollte in der Krallerau
Eigentumswohnungen bauen und holte sich dazu Sepp Altenberger und Hias Obwaller in die Gesellschaft. Ich
stand dem Vorhaben nicht negativ gegeniiber, weil ich mir davon einen Teil der Grundauslastung des Liftbetriebes
erhoffie.

Die Wogen gingen hoch in der Gemeinde. In einem Flugblatt ,Rettet Leogang® wurde ich beschuldigt, per-
sonliche Interessen zu verfolgen, weil meine Frau als Inhaberin eines Immobilienbiiros den Auftrag zum Verkauf
der Wohnungen bekiime. Wegen beleidigender Angriffe im Flugblatt beauftragte ich cinen Rechtsanwalt, Klage
einzubringen. Eine 6ffentliche Versammlung schien mir das richtige Forum, um mich mit den Vorwiirfen ausein-
anderzusetzen. Der Pfarrgemeindesaal war zu klein, um allen Platz zu bieten. Der Initiator der Schonleiteniifte, der
Saalbacher Sozialist Pasterer, versprach unaufgefordert, meine Position zu vertreten. Als einer der ersten Diskutan-
ten schlug er sich aber voll auf die Seite der Biirgerbewegung. In der zum Teil hitzigen Diskussion blieb ich allein.
Weder ein Altenberger noch ein Obwaller meldete sich zu Wort. Einige besonders aggressive Schreier forderte ich
mit Namen auf, ihre Einwinde konkret vorzubringen, worauf sie meist verstummten. Mein Argument, ich hitte
gar keine rechtliche Handhabe, diesen Bau zu unterbinden, konnte nicht widerlegt werden. (Tatsichlich wurde das
Landesgesetz gegen den Bau von Zweitwohnungen erst im Dezember darauf beschlossen).

Besonders verdrgert war ich, weil die Proponenten nie das Gesprich mit mir gesucht hatten und weil ausgerech-
net meine mehrtigige Abwesenheit durch die Finanzierungsgespriche fiir die Bergbahn in Wien benutzt wurde, um
die Altion zu starten.

WIEDER BEI GERICHT

Anschlieend lief§ ich allen Haushalten auf meine privaten Kosten ein 6-seitiges Flugblatt zustellen, in das ich al-
les hineinschrieb, was in dieser Angelegenheit zu sagen war. Vorher gab ich es Pepi zu lesen, der mir einige Verschiir-
fungen empfahl. Insbesonders wegen des Wortes ,Brunnenvergifter” wurde ich vom Kirchenwirt Georg Stéckl, vom
Béckerwirt Hans Frick und vom Bahnhofvorstand Dominik Schachermayer verklagt. Meine Klage wurde nicht ver-
handelt, weil es mein Rechtsanwalt fibersehen hatte, sie innerhalb der vom Gesetz vorgesehenen Frist beim Gericht
cinzubringen.
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Die Verhandlung gegen mich muss groere Neugierde erweckt haben, weil im Verhandlungssaal mehr Leute als
die unmittelbar Beteiligten saflen. Die Zeitung der Sozialisten hatte eine Redakteurin, ( sie war spiter im Kabinett
von Frauenministerin Dohnal titig), entsandt - die sich bereits einen Namen gemacht hatte - offenbar mit dem
Auftrag, Steidl in die publizistische Pfanne zu hauen. Richter war der Biirgerrechtler und Griine Gemeinderat Ekke-
hard Ziesel, absolut kein Freund der OVP. Er vertrat den Standpunkt, ein Politiker miisse in weitem Mafle hinneh-
men, was fiir cinen , gewShnlichen” Staatsbiirger eine Beleidigung sei. Sich mit dem Vorwurf ,, Brunnenvergifter®
zu wehren, stehe ihm nicht zu. Ich wollte mich lieber verurteilen lassen, als mich zu entschuldigen. Es entstand ein
juristisches Scharmiitzel, das die sozialistische Redakteurin zu einem Zwischenruf zu meinen Gunsten bewog. Die
drei Kldger verfolgten in der letzten Reihe die Auseinandersetzungen der Juristen. Mir kamen sie vor wie die drei
Dorfheiligen. Zu einer Formulierung, die in meinen Augen keine Entschuldigung war, konnte ich ,,ja sagen.

Der Bericht im ,,Demokratischen Volksblatt“ war beinahe wohlwollend.

BURGEN UND BAUEN

Unsere Aktivititen fiir die Bergbahn liefen auf Hochtouren. Fiir den Zwischenkredit wurde eine Biirgschaft
verlangt. Wenn sich die Gemeinde schon nicht beteiligen darf, dann soll sie wenigstens die Birgschaft iibernehmen,
dachte ich. Wieder falsch. Wieder legte sich die Gemeindeaufsicht quer und verbot die Ubernahme der Biirgschaft.
Diesmal lief ich nicht locker und insistierte weiterhin, bis der Chef der Gemeindeaufsicht glaubte, meine Hart-
niickigkeit abwiirgen zu konnen, mit der Frage, ob ich eine Mitbiirgschaft iibernehme. Ich wusste, bei negativer
Entwicklung wiirde mein ganzes Vermdgen futsch und mein beruflicher und politischer Ruf ruiniert sein. Mein
spontanes ,,Ja" traf ihn auf dem falschen Fuf. Aus der selbst gestellten Falle konnte er sich auch nicht mehr befreien,
als er den Finanzreferenten Sebastian Madreiter in die Biirgschaft miteinbezog.

Der Mehrfrontenkampf war noch nicht zu Ende. Im Vertrauen auf die schriftliche Zusage des Raiffeisenverban-
des hatten Sebastian Madreiter und ich einen Wechsel iber zwei Millionen Schilling unterschrieben. Wenige Tage
vor Filligkeit des Wechsels zog der Raiffeisenverband seine Kreditzusage zuriick, Jetzt war Feuer am Dach, denn
weder Sebastian Madreiter noch ich konnten eine derartige Summe aufbringen. In dieser verteufelten Situation
wandte ich mich an Landeshauptmann Hans Lechner, von dem ich wusste, dass er schon seit Jahren die Entwickhung
in Leogang mit groflem Interesse verfolgte. Er bewog, wahrscheinlich im Einverstindnis mit seinem Stellvertreter
und Finanzlandesrat Michael Haslinger, die Landeshypothekenanstalt zur Ubernahme der Finanzierung.
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Fiir die weiteren Finanzierungsverhandlungen wurde die Haftung ausgeweitet. Fir je 2.500.000,- haben aufler
Madreiter und mir gehaftet: Leonhard Miihlauer, Kaspar Fischbacher, Sepp Altenberger, Hans Mariacher, Hias Ob-
waller, Hans T1or], Jakob Ritter und Herbert Seer. Rieder Siegfried und Toni Madreiter konaten ihre Biirgschaftszu-
sagen nicht realisicren, fiir sie sprangen Marid] Fischbacher und Helga Obwaller ein. Den Kreis der Biirgen komplet-
tierten die Gemeinde Leogang und - etwas spiter - der Entwicklungs- und Erneuerungsfonds. Vollig iberraschend
wurde nun der Gemeinde die Zeichnung cines kleinen Gesellschaftsanteiles erlaubt. Ich Ichnte ab, denn ein kleiner
Betrag hatte uns bei der Finanzierung kaum weitergeholfen, dafiir hitten wir aber maglicherweise bei jedem Jahres-
abschluss die Gemeindeaufsicht im Nacken gehabt.

Mit Schreiben vom 27. Oktober 1972 hat schlief8lich nach Teilkrediten die Landeshypothekenanstalt das Darle-
hen von 15.500.000,- Schilling mit 20-jihriger Laufzeit und 7,75 %-iger antizipativer Verzinsung genchmigt.

Wihrend der gesamten Kreditlaufzeit wurde jede Annuitit puinktlich entrichtet, sodass wir nach Tilgung des
Darlehens fristgerecht aus der Haftung entlassen wurden. Es hat mir immer ein wenig leid getan, dass die Geschifis-
verbindung mit der Hypothekenanstalt abgerissen ist, weil nun im sicheren Bereich dic Raiffeisenkasse Leogang
hervorgetreten ist.

In den ersten Jahren hat uns sicher geholfen, dass uns durch den Prisidenten der Handelskammer, Aifred Hai-
denthaler, mit dem ich im Présidium des Wirtschaftsbundes hervorragenden Kontakt hatte, dreimal 500.000,- Schil-
ling als Zuschuss zugekommen sind, ohne darum gebeten worden zu sein.

Allen Verhandlungen und Besprechungen lagen meine Finanzierungs- und Rentabilititsberechnungen zugrun-
de, die der Realitdt sehr nahe gekommen sind. Das Know-how hatte ich mir als Steuerberater der St. Johanner Berg-
bahnen, besonders aber bei den Fieberbrunner Anlagen, erworben, wo ich - wie schon gesagt - von Anfang an bei
der Griindung mitwirkte.

ZUSATZLICHE AKTIONEN

Zwei etwas ungewdhnliche Aktionen sollten nicht unerwihnt bleiben. Da nicht jeder der gréfieren Zeichnungs-
willigen die Mittel fiir den gezeichneten Betrag zur Hand hatte, wiihlten wir bei den Anwirtern fiir die Versicherung
diejenige Gesellschaft aus, die bereit war, den weniger liquiden Gesellschaftern ein giinstiges Darlehen zu gewihren,
Das hat hingehauen.

Fiir groflere Werbemalinahmen fehite das Geld. Ich stellte dem Roten Kreuz 5.000 Freikarten zur Verfiigung,
um jedem Blutspender im Land Salzburg mit einer Freikarte zu danken. Meine Uberlegung war: Wenn ein Nicht-
Leoganger kommt, die Freifahrtkarte einzulosen, wird er vom Gebiet und der Anlage so angetan sein, dass es nicht

DAS GRAS IST ABGEMAHT




bei diesem einen - kostenlosen — Besichtigungsbesuch verbleibt. Die Spekulation ging auf. Es sprach sich relativ
schnell im Lande herum, dass man in Leogang gut Ski fahren kénne und die giinstige Mglichkeit bestehe, ins Saal-
bacher Skigebiet zu gelangen.

KONSEQUENZ BEI VERTRAGEN

Noch vor Abschluss der Finanzierung begannen die Verhandlungen mit den Besitzern jener Griinde, die die
Gesellschaft fiir die Aufstiegshilfen und die Abfahrten benétigte. Da mir schon vor Griindung der Gesellschaft zu
Ohren gekommen war, dass sich Personen beim Kiihbiihelbauer in Saalfelden bemiihten, die Abfahrisrechte Giber
seinen Almgrund zu bekommen, entschloss ich mich zum raschen Handeln. Tch kam mit dem Kihbithelbauern
zu einer Vereinbarung, dass er mir die Rechte tibertrug. Die Kosten der Errichtung des diesbeziiglichen Vertrages
und die Kosten der Grundbuchseintragung habe ich personlich bezahlt und nie der Bergbahn weiterverrechnet.
Ich verlangte lediglich einen jahrlichen Anerkennungszins von 1,- Schilling (8 Cent), der fast immer anstandslos
bezahlt wurde.

Die Grundverhandlungen wurden hauptsiichlich von Sebastian Madreiter, mir und Hans Mariacher gefiihrt,
wobei ich des Ofteren nur die grundsitzliche Zustimmung einholte. Sebastian Madreiter hatte dann die oft undank-
bare Aufgabe, die Einzelbeiten auszuverhandeln. Eine grofie Hilfe war auch Mitgeschiftsfihrer Hans Mariacher,
der als Viehhindler mit den Bauern nicht nur beste Kontakte hatte, sondern auch aus Erfahrung wusste, wic die
einzelnen zu behandeln waren.

Gewisse Verhandlungen waren namlich oft sehr schwierig bis frustrierend. So habe ich noch lebhaft die Ver-
handlung mit dem Forsthofbauer Rupert Schmuck vor Augen. Um 18.30 Uhr kam ich zum Forsthofbauer in die
aufgerdumte Kiiche. Hinter dem Tisch saBen die zwei Frauen, der Bruder Hans safd auf der noch warmen Herdplaite.
Rupert Schmuck und ich standen mitten in der Kiiche, weil er mir keinen Sitzplatz angeboten hatte. Ich erlauterte
ausfithrlich unser Vorhaben und welche Rolle sein Grund dabei spiele und bekam als erste Reaktion: ,,Dés wird
ch nix!“ Ich bemiithte mich intensiv um seine Zustimmung, aber bei jeder Antwort sah er zuerst auf seinen Bruder
Hans, der kein Wort sagte, sondern den Kopf entweder schiittelte oder nickte. Es war mir nicht méglich, Rupert
Schmuck zu einer positiven Auflerung zu bewegen, sodass ich schlief8lich nach eineinhalb Stunden sagte: ,Riiapi,
wir fangen an und wenn’s dir nicht recht ist, musst es sagen, dann weichen wir dir aus.”

Wegen des Standortes waren wir bei den ersten Verhandlungen unsicher, weil die Materialseilbahn der &ster-
reich-amerikanischen Magnesit AG existierte und deren Querung wahrscheinlich einen nicht unerheblichen za-
sitzlichen Aufwand erfordert hitte. Sie wurde aber 1970 abgetragen.
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Bei den Verhandlungen mit den Grundbesitzern haben wir zwei Prinzipien eingehalten: Einerseits haben wir
den Grundbesitzern zugesichert, sie grundsitzlich alle gleich zu bezahlen, unabhingig davon, wie gut oder weniger
gut sie argumentierten. Auferdem sicherten wir ihnen zu, dass die Familienangehorigen bevorzugt bei der Berg-
bahn beschaftigt werden.

Wihrend ich als Aufsichtsratsvorsitzender nur mehr bedingt in die laufenden Angelegenheiten einbezogen wur-
de, begannen fir Sebastian Madreiter und seine beiden Geschiftsfiihrer die vielen Kleinarbeiten. In den techni-
schen Anliegen hatten wir im jungen Alfons deMas einen Betriebsleiter gefunden, der in den vier Jahrzehnten seines
Wirkens bei der Bergbahn unschitzbare Dienste geleistet hat.

Ich war nur mehr bei den grofien Verhandlungen, insbesondere mit Ministerialrat Dr. Bene$ vom Verkehrs-
ministerium, dabei.. Die Verhandlungen mit dem Poolpartner Saalbach wurden in erheblichem Ausmafl vom Ge-
schiftsfithrer Anton Madreiter mitbestimmt.

Uber technische Details kann ich keine Einzelheiten berichten, weil ich mich in diesen Dingen nie ausgekannt
habe und es auch nicht als meine Aufgabe angeschen habe, mich damit zu befassen.

ASITZBAHNEN - SCHONLEITENLIFTE

Von besonderem Interesse war fiir mich die gegenldufige Entwicklung der gleichzeitig erdffneten Anlagen in
Viehhofen. Wahrend Leogang von Anfang an gewinnorientiert arbeitete, schlitterten die mit ausreichender Liquidi-
tit ausgestatteten Schonleitenlifte immer mehr in die Verlustzone. Sie mussten schlieflich an die Saalbacher verkau-
fen, die somit nicht nur Poolpartner, sondern auch unsere Minderheitsgesellschafter waren.

1981 hat das Wirtschaftsforderungsinstitut der Bundeskammer der gewerblichen Wirtschaft unsere Gesellschaft
far die Jahre 1976/77, 1977178 und 1978/79 iiberpriift und ist unter anderem zu folgenden Feststellung gelangt: ,,Das
Unternehmen wies im untersuchten Vergleichszeitraum eine durchaus giinstige Entwicklung auf, sodass nicht nur
eine annehmbare Rentabilitit in witterungsmifig giinstigen Jahren erzielt wurde, sondern auch eine befriedigen-
de Liquiditat und Unternchmensfinanzierung sichergestellt werden konnte. Die Bilanzstruktur des Unternehmens
ist daher zweifelsohne kerngesund und ganz erheblich besser als dies dem Durchschnitt von Vergleichsbetrieben
entspricht. Das Unternehmen zeigte im Vergleichszeitraum beinahe in allen Bereichen eine giinstige Entwicklung.”

Einige Entwicklungen in den letzten Jahren haben mich aber besorgt gemacht, weshalb ich die Feier zum 40-jah-
rigen Bestehen der Bergbahn zum Anlass genommen habe, mich warnend zu dufSern:
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1. Die Gesellschafl darf nicht zum Selbstbedienungsladen fiir cinzelne Gesellschafter — ganz gleich wie grofs -

degeneriercn.

2. Die gute wirtschaftliche Entwicklung der Gesellschaft darf nicht dazu fihren, sie zum Triger-Finanzier far
Aktivititen heranzuziehen, wofiir andere mehr zustindig wiren (Gemeinde, Tourismusverband, Gastronomie etc.)

3. So erfreulich es ist, dass tourismusabhingige Gesellschafter ~ und auch Unternehmer, die keinen Groschen
gezeichnet haben - vom Aufschwung profitieren, fiir dic anderen Gesellschafter wire eine gelegentliche Ausschiit-
tung Dank, Anerkennung und Hilfe fiir ihr risikobehaftetes Engagement. Der Hinweis auf die Wertsteigerung des
Anteils ist keine vollwertige Kompensation fiir die Ausschiittung.

VERTANE CHANCEN

Als Steinbock-Geborener hatte ich allerdings das Prinzip (wic dic echten Steinbdcke), zuerst das Gebiel zu mar-
kieren und dann in diesem Gebiet auszubauen. Deshalb schlug ich vor, den Biberglift, der uns angeboten wurde, zu
{ibernehmen. Ich kam aber damit nicht durch. Ebenso hatte ich keinen Erfolg, als ich Ende der 70ex Jahre vorschlug,
7u einmalig giinstigen Konditionen die Mehrheit an den Gasteiner Bergbahnen zu erwerben. Mir war nimlich
bekannt, dass der neue Geschiftsfiihrer, Hans Schober, ein besonders tiichtiger Mann war, was er ja auch im Laufe
seiner Titigkeit bewiesen hat. Auch mein dritter diesbeziiglicher Versuch schlug fehl. Ich schlug bei der Aufsichts-
ratssitzung im Jahr 1977 die sogenannte Kreisellosung vor, nimlich mit zwei Liften vom Ort Leogang auf die Dur-
chen und in weiterer Folge auf den Asitz zu kommen. Aufler Fritzenwallner, der im Namen der Schonleitenlifte
sprach, war niemand dagegen. Sebastian Madreiter meinte, er wiirde die AsitzerschlieBung vom Schwarzbachtal

bevorzugen.

Ein Wermutstropfen bleibt insofern, als es nicht gelungen ist, die Viehhofner Seite zu erschliefen, was uns Prof.
Rosner besonders ans Herz gelegt hatte. Auch fiir mich ist die Abfahrt nach Viehhofen die attraktivste des ganzen
Gebietes, ich halte sie auch fiir die lukrativste. Ich habe immer von der ,Geldmiihle™ gesprochen. In der Sitzung am
14. Juli 1978 hat die Biirgengemeinschaft, die weitgehend mit dem Aufsichtsrat identisch war, beschlossen, mit den
Vichhofner Grundbesitzern wegen der Auffahrts- und Abfahrtsstrecke zu verhandeln. Nur Sebastian Madreiter als
Biirgermeister stand diesem Beschluss mit Vorbehalt gegeniiber. Irgendwie verstandlich, denn als Biirgermeister
wollte er in erster Linie den Ausbau und die Verbesserung im eigenen Gemeindegebiet. Fir die Verhandlungen wur-
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den die Geschiftsfithrer Toni Madreiter und Hans Mariacher nominiert. Daraus ist allerdings zu meinem groflen
Kummer nichts geworden.

Aus meiner parlamentarischen Tétigkeit wusste ich, dass die aufkeimende Griin-Bewegung NeuerschlieBungen
und Ausweitungen von Aufstiegshilfen aufSerordentlich kritisch gegeniiberstehen wiirde. Deshalb war es mir ein
besonderes Anliegen, noch vor dem Vorhandensein einschrinkender gesetzlicher Beschliisse Tatsachen zu schaffen
(wie dies die Saalbacher auch mit dem Seekarlift und dem Spieleck-Schlepper getan hatten).

Mitte der 80er Jahre kam es zu ciner Kampfabstimmung wegen der Aufstiegshille auf die Durchen, die, es wur-
den nie genau die Stimmen gezdhit, bei einem Verhaltnis von ca. 50:50 abgelehnt wurde. Daraufhin zog ich mich als
Vorsitzender des Aufsichtsrates zariick, verfolgte aber natiirlich weiter mit innerer Anteilnahme die Entwicklung
unserer Gesellschaft.

DIE LOWENLIFTE

Weil ich sah, dass bei den Leoganger Bergbahnen kein gesteigertes Interesse an der ErschlieBung der Viehhofner
Seite bestand, ich aber tiberzeugt war, dass dort einc Aufsticgshilfe besonders lukrativ sein wiirde, griindete ich die
Lowenlift GmbII Ich gewann dazu den Generaldirektor der Wiistenrot Versicherungs AG, den Leoganger Franz
Steiner sowie Jakob Ritter, Herbert Seer, einige Saalbacher und - leider — auch Herbert Pasterer mit einer seiner
Gesellschaften. Leider deshalb, weil Pasterers Gesellschaft — neben Wiistenrot mit dem gréfiten Anteil - seiner Ein-
zahlungsverpflichtung nicht nachkam.

Mit Vehemenz stiirzten sich Herbert Seer und Jakob Ritter in die Arbeit, gewannen die meisten Viehhofener
Grundbesitzer fir sich, und mit Wiistenrot im Riicken schien der Realisierung des Projektes nichts mehr im Wege
zu stehen. Sogar Schliagerungen fur die Abfahrtstrasse wurden vorgenommen. Die 30.000,- Schilling Strafe fiir die
Schligerung ohne Genchmigung zahlten wir ohne Murren. Die Pline wurden von Pasterer Seite ausgearbeitet. Wie
bei allen diesen Vorhaben gab es Proteste der Griinen.

Landeshauptmann Katschthaler priifte das Vorhaben an Ort und Stelle und stellte seine Zustimmung in Aus-
sicht. Landesrat Raus deponierte sein ,Ja“ beim Viehhofen-Besuch sogar in der Zeitung. Finzig die fiir den Natur-
schutz zustandige Landesritin Heidrun Widrich sagte ,.nein”. Die Proteste nahmen zu, die Regierungsmitglieder
bekamen kalte Fiile und verweigerten die Zustimmung.

Darauthin anderte die Lowenlift GmbH ihre Planung derart, dass der Aufstieg auf dieses zum Skifahren ideal
geeignete Gelinde auf die Ostseite verlegt wurde. Fiir dieses neue Projekt gewannen wir Lois Horl, Orgenbauer in
Saalfelden, als kraftvollen Mitstreiter. Die Planung sah eine Aufstiegshilfe von Harham auf den Haiderberg vor, um
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von dort iiber mehrere Anlagen auf Schaberg und Asitz zu gelangen. Dass die Abfahrt nach Saalfelden attraktiv und
schneesicher sein wiirde, wussten wir aus mehreren Begehungen und Abfahrten. In Harham hitten wir Parkplitze
fiir 1.000 Autos haben konnen, direkt neben der StrafSe. Die Situation wire dhnlich gewesen wie in Scheffau in Tirol,
wo die Parkplitze neben der Stra8e eine unwiderstehliche Anziehungskraft auf die Skifahrer, die insbesondere aus
Deutschland kommen, ausiiben. Gleichzeitig hitten wir damit die prekire Parkplatzsituation in Saalbach entschirft
und den Autofahrern mindestens 30 bis 40 Kilometer Autofahrt in einem unfalltrichtigen Zufahrtsbereich erspart.

Der Saalfeldner Biirgermeister Giinter Schied, der vom ersten Tag an in das Projekt eingewciht wurde, war sehr
dafiir und in der Pinzgauer Biirgermeisterkonferenz waren alle Biirgermeister, mit Ausnahme von Peter Mitterer
aus Saalbach, dafiir. Nun begannen die Griinen aus allen Rohren zu schiefen. Mit véllig sachfremden Argumenten
glaubten sie, das Projekt bekdmpfen zu miissen. Den unsachlichen Argumenten schloss sich der Landesumweltan-
walt polemisch an. Mit Fachlehrer Salzmann, den Chef der Saalfeldner Griinen, traf ich mich vor der Verdffentli-
chung des Planes, wobei ich erklarte, jede sachliche Kritik zu akzeptieren und er versprach, Polemiken zu vermei-
den. Leider hielt er sich nicht daran.

Da auch die Zeitungen diesem Projekt cher skeptisch gegeniiberstanden, begannen den Damen und Herren
der Landesregierung die Knie zu zittern. Mit Generaldirektor Ludwig Scharinger von der oberésterreichischen
Raiffeisenbank hatte ich schon erste Finanzierungsgespriche gefithrt. Viel Geld war schon fiir Planungen und Gut-
achten ausgegeben worden, doch die Landesregierung wollte sich nicht festlegen. Ich krachte mit Landeshaupt-
mann-Stellvertreter Wolfgang Eisl zusammen, verlor mit dem ErschlieBungssachverstindigen aus dem Innviertel
die Gesprichsbasis und dringte Landeshauptmann Franz Schausberger zu einer Entscheidung. Er lud mich mit
Biirgermeister Schied und Birgermeister-Stellvertreter Herbert Maicr zu ciner Sitzung der Landesregierung ein,
um allen Regierungsmitgliedern die Erschliefungsabsichten darzulégcn. An sich war das iiberfliissig, weil ich ja
schon alle Regierungsmitglieder mit ausfihrlichen Unterlagen versorgt hatte, Landestagswahlen standen vor der
Tiir. Ja zu den Pliinen zu sagen, hitte Stimmen kosten konnen, abzulehnen hitte viele verargert. Also verlangte der
nie mit besonderem Mut ausgestattete Landeshauptmann, die Pline nochmals zu iiberarbeiten, Inzwischen wiirden
die Wahlen vorbei sein.

Zu meinem Erstaunen lie mich Landeshauptfrau-Stellvertreterin Burgstaller wissen, dass nun eine Erschlie-
Rung Viehhofens nichts mehr im Wege stiinde. Der Erschlieflungs-,Sachverstindige® lief uns in den Chiemseehof
nach. Gegen das Viehhofen-Projekt habe man nichts mehr, man wiirde es quasi als Kompensation begriiflen.

Ich hatte aber von diesem Wankelmut und dieser politischen Feigheit genug.
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