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Blick in eine Eishéhle beim Birnbachloch: mf-fArbEitern, die das Eis mﬁhEVOH hdndisch zerkleinerten L Bild: Technisches Archiv des Deutschen Museums Miinchen
Miinchens Brauereibesitzer
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Alptraum. Bayern blieb ein Aufstand erspart: Dank Eis aus Saizburgs Bergen Von Heinz Bayer



opfen und Malz schienen
verloren. . GréBliche
Uréngste lieBen den Bayern kollektiv
die Zungen am Gaumen festkleben.
Die Schreckensvision lautete: ,,Sakra!
Unser Bier wird warm!* ‘

Schuld am ‘drohenden Desaster war

i3> der Winter. Jener des Jahres 1896/97.

Eigentlich stand dem milden Irgend-
etwas das Attribut ,, Winter* gar nicht
zu. Denn der Frost blieb aus und
Schnee war rar. Den Seen fehlte die
Eisdecke — und damit Brauereien und
Wirtschaften Essentielles: ausrei-
chender Vorrat an natiirlichem Eis,
um die gelagerten Gerstensifte kiihl
zu lagern.

Da war guter Rat teuer und jede
Anstrengung recht. Die Miinchner
¢ )wurden nach langer Suche in Leo-
gang fiindig. Im Bereich des Birn-
bachloches. Dort streckt der niedrigst
gelegene Gletscher
seine kalte Zunge in die Landschaft.
Und so berichtete die ,,Deutsche Illu-
strierte Zeitung®“ in ihrer Ausgabe
vom 18. November 1897 freudig:
,Das herrliche Gebiet des Birnhorns
(2630 m) mit der eine groBartige
Fernsicht bietenden Hiitte der Al-
penvereinssection Passau, von Leo-

Mitteleuropas

gang, Station der Giselabahn, in sechs
Stunden zu erreichen, bot dieses Jahr
in seinem Ullachgraben den treuen
Freunden dieser hohen Zinne ein ge-
gen sonst ganz verdndertes Bild dar.
Wo in anderen Jahren nur stille Ruhe
herrschte, wo sonst dem kithnen
Bergsteiger hochstens noch einige
Hirtenbuben Auskunft geben konn-
ten, herrschte heuer in den Monaten
August, September und Oktober ein
rithriges Schaffen und Treiben fleiffi-
ger Arbeiter: galt es doch, ein sonst
ungewohntes Unternehmen mit Er-
folg zur Ausfithrung zu bringen, ndm-
lich dafiir zu sorgen, daff der durch
den vergangenen milden Winter in
Aussicht stehende Mangel an Fis
nicht zur Thatsache werde.”

er diirstenden Leser-
schaft wurde weiters mit-

geteilt: ,Dieses Schneefeld liegt in’

einer trichterformigen Einsenkung an
den steilen Winden des Birnhorns,
erreicht hier die Hohe eines groBen
Kirchthurms und fillt mit einer Nei-
gung von 25/bis 30 Grad zur Mur ab.
Das Innere des Schneefeldes wird
von einem Bach durchflossen und

bildet eine wunderbare, méchtige
Eishthle. Die gewaltige Ausdehnung
dieses Schneefeldes ist geeignet, Tau-
sende von Waggons Eis abzugeben.
Die Ausbeutung wurde in der Weise
bewirkt, daB man in das Eis Stollen in
einer Hohe von 2 bis 9 Meter und
einer Tiefe bis 15 Meter trieb. Das an
die Felsen fest angefrorene Eis wurde
mittels Dynamits gesprengt und so
Blécke von 100 bis 200 Zentner losge-
lost, die dann, zu Zentnerstiicken
zerkleinert, auf einer eigens zu die-
sem Zweck erbauten Holzbahn von
1600 Meter Linge mit starkem Getd-
se selbst ihren Weg ins Thal nahmen,
um von hier aus mittels Wagenge-
spanne zur Verladestelle auf der offe-
nen Eisenbahnstrecke zwischen Saal-
felden und Leogang gebracht zu wer-

. den. Die Beforderung der Eiswag-

gons durch die beteiligten Bahnen
geschah so rasch, daf} das Eis, das
Montags am Birnhorn gewonnen
wurde, schon Mittwochs in Miinchen
seinen Zweck zugefiihrt werden
konnte!* '

Der Export von Eis tat im vorigen
Jahrhundert so manchen Gemeinden
in den Alpen eintrdgliche Geschifte
auf. In der ,,Zeitschrift fiir die gesam-
te Kilteindustrie® (Jahrginge 1899

und 1900) finden sich Hinweise, daf3
am Fufe des Mont Pelvoux bei Brian-
con in Ostfrankreich die ,erste Anla-
ge in Mitteleuropa® gebaut worden
sei, um Gletschereis durch ,regel-
rechten Steinbruchbetrieb® abzubau-
en. Der Gletscherful befindet sich
.in einer Hohe von 6600 Fufl“, das
Eis wurde mit einer manuell betriebe-
nen Drahtseilbahn von 2 km Linge
ins Tal befordert. Der Hohenunter-
schied betrug ,,1400 Ful*. Pro Stunde
konnten auf diesem Weg 10 Tonnen
Eis befordert werden.

Ullrich Hellmann von der Johannes-
Gutenberg-Universitit Mainz, der
sich intensiv mit der Geschichte der
Kiihltechnik beschiftigt: ,Ob es sich
um die erste Anlage handelte, IdBt
sich' heute nicht mehr verifizieren.
Bislang blieb meine Suche in alten
Ausgaben der ,,Allgemeinen Brauer-
und Hopfen Zeitung® ergebnislos.”

Die Stadtviter von Zell am See lie-
Ren 1899 einen Gleisanschluf direkt
an das Seeufer bauen. Drei Jahrzehn-
te zuvor, ganz exakt im Jahre 1860,
kauften die Zeller dem Kaiser den
gesamten See und damit verbunden
alle Nutzungsrechte um 2000 Gulden
ab. Spitestens 1884 hatte sich die

Ausgabe amortisiert. Damals, in die-
sem strengen Winter, konnten zwi-
schen Mitte Februar und Ende Mérz
3133 Eisenbahnwaggons Eis gewon-
nen werden. Mehr als die Hilfte der
kiihlen Fracht, 1905 Waggons, rollten
ins benachbarte Deutschland. Den
Ertrag, 20.000 Gulden, investierte die
Gemeinde in ihre Infrastruktur.

iskalte Geschifte machten

die Zeller bis Mitte unseres
Jahrhunderts. Die Auflistung der ein-
gehobenen Eisgebithren aus dem
Jahre 1930 fithrt als Hauptabnehmer
das Brauhaus in.Kaltenhausen bei
Hallein an. Dort wurde das Eis vor-
wiegend in der Produktion eingesetzt.
Die zur Biererzeugung erhitzte Wiir-
ze muBte gekithlt werden. Nur so war
die zur Girung erforderliche Tempe-
ratur zu erzielen. Im Falle der Ober-
girung lag si¢ zwischen 12 und 20
Grad Celsius, bei der. Untergérung
zwischen 5 und 6 Grad. Die heiBe
Wiirze flo durch ein kompliziertes
Rohrsystem. Die Rohre liefen durch
einen mit Eisklumpen gefiillten Be-
hilter. Dabei kithlte sich die Wiirze
kontinuierlich ab.



