@emeindeamt A5T71 Loogant
- ang
& Land Salzburg
jLeogang Telefon (0 65 83) 223
Betr.: OBB-strecke Km Bundesministerium fiir Verkehr
e—mm=== 113-118, Salzburg- -gektion 11-
Worgl; . .
saunerrichtung und | Liechtensteinstr. 3
zaunerhaltung 1090 Wien
Leagang, am 1981-03-05

sehr geehrte Herren!

Bei wiederholten Verhandlungen mit den bsterreichischen
pundesbahnen hat sich in unserer Gemeinde gezeigt, daB der
bestandene Konsens hinsichtlich der grrichtung und Erhaltung
der seinerzeit jewells von der Bahn vorgenommnenen Einziunung

zwischen den Anrainern und der pahnverwaltung nach Anderung

des zu xndernden heute anpassungsbedﬁrftig geworden zu sein

scheint. 7

vor etwa 100 Jahren, als dexr Bahnbau erfolgte, wurden die
Grundstiicke, die oft insgesamt derselben Kulturgattung ange-
hérten, auseinandergeschnitten und mit dem wirtschaftlichen
Erschwernis einer getrennten Bearbeitung belastet . Damals war
es jedermann klar, dap die pahn fiir die gicherheit des Bahn-
krpers und der Anrainer die Obsorge iibernahm und entsprechende
einfriedungen errichtete und erhielt, Die Zeilten haben sich
gesndert - heuyte stellt sich die UBB auf den standpunkt -

nur dort Einfriedﬁngen Zu erhalten, wo diese seipnerzeit in
den Eahnbauprotokbllén-im Bffentlichen Interesse verlangt
wurden, oder'wo sie selbét es fiir ihren Schutz als notwendig
erachtet.

In Wahrheit wurde aber bis VOX etlichen Jahren die gesamte
pahnli-nie von den OBB eingefriedet erhalten, es ware denn,
es bestanden Ablésevertrﬁge mit Anrainern oder eine offen-
sichtliche Kulturénderung (Bauland), die cine Weldenutzung

fiir alle Zzukunft ausschliefit.

Bankverbindung:
Raiffeisenkacse Leogang, Konto-Nr. 1042-1



In der Beilage sind die Anrainer angefiihrt, die derzeit

die privatrechtliche Rechtsmeinung der OBB nicht teilen und

ihr vermeintlich doch gesichertes Recht auf eine Einfriedung
in Frage gestellt sehen. Sie gehen auch davon aus, dafi ihre

privaten Rechte auf Durchfiihrung der Abziunung durch die UBB
nicht auf diesen Bereich beschrinkt sind, sondern durchwegs

auch ein wesentliches Offentliches Rechtsintercsse parallel

hierzu begteht.

Es wird daher der

unterbreitet, ein Ermittlungsverfahren anzuberaumen und hier-
bei in jedem einzelnen Zaunabschnitt der Anrainer im Gebiete
der Gemeinde lLeogang seitens der Eisenbahnbehirde zu prifen,
inwieweit das nach dem Standpunkt der OBB heute verblafte 6ffent-
liche Interesse am Bestand von Einfriedungen zum Schutze der
Bahn noch besteht, wobei wir die Berlicksichtigung des Gesichts-
punktes erbitten, daB, nach dem Standpunkt der Anrainer, ohnehin
eine privatrechtliche Verpflichtung der UBB besteht und das
bffentliche Interesse sich nicht bloS begrenzt vom Standpunkt
der Eisenbahn selbst beurteilen ldBt, sondern nur VOm Zu-
- sammenwirken zwischen Eisenbahn und Anrainer. Ein welterer
Gesichtspunkt wird hierbel unseres Erachtens derjenige sein,
daf der Bahn die zaunerhaltung beim Bahnbau zum Schutze der
anlieger in Form eines subjektiv 8ffentlichen Rechtes dersel-
ben auferlégt worden wire, wenn man damals gewuBt hdtte,
daB die Offentlich rechtliche Funktion der Ziune zum Schutze
der Bahn zufolge der immer massiver werdenden Fahrbetriebs-
mittel zusehens schwindet.
Ein Katasterplan mit den zuf.Uberprufung beantragten Einfrie-
dungsabschnitten und eine Liste mit den dazugehOrigen Grund-
eigentiimern wird in 3-facher Ausfertigung beigefiigt. '

Mit vorziglicher Hochachtung

|

Der Biirgermeister:

Beilagen:
Katasterplan

Liste der Grundeigen-—
timer, je 3-fach




Mitglieder Interessentengemeinschaft Zaunerhaltung OBB:

Johann Gassner, Jodlbauer, Leogang, Ecklng 4

Andreas Dum, Vorderhof, Berg 5, Leogang

Leonhard Miillauver, Tischlerbauer, Otting 4, LeoOgang
Leonhard Eder, Martlbauer, GrieBen 6, Leogang
gebastian Hirschbichler, Adambauver, Berg 9, Leocgang
Johann Scheiber, Ederbauver, Berg 1, Leogang

Christian Margesin, Neudeggbauer, Sonnberg 25, Leogang

Franz HOrhager, Orgenbauer, Sinning 5, Leogang

Magdalena Unterganschnigg, Hainzbiuerin, GrieBen 5, Leogang

Anton Perterer, Stallerkrdmer, Hochfilzen

Herbert Zehentner, Obmann der Weidegenossenschaft "Unterer

GrieBlner Sonnberg", Griefen 2, Leogang

Theresia Grundner, Birnbergbauer, sonnberg 24, Leogang
Adam HOller, Buchmoos, Sonnberg 21, Leogang

Josef Eder, Ederhdusl, Berg 3, Leogang _

Johann Herbst, Eckingbauer, Ecking 10, Leogang
Hermann Eder, Schallnerbauer, Otting 1, Leogang
Agidius Miillauer, Matzbauer, Otting 6, ILeogang
Sebastian Herzog, Kleintddlingbauer, Ecking 6, Leogang
Erika Bauer, Groftddlingbauer, BEcking 5, Leogang
Peter Prantner, Pfefferbauver, Sinning 6, Leogang
Hermann Fiechtl, Pocherhaus, Berg 13, Leogang

Walter Eibdck, Schattbachbauer, Sonnberg 8, Leogang
Rupert Eder, Hinterrainerbauer, Hiitten 8, Leogang
Johann Mayrhofer, Ottingbauer, Otting 3, Leogang
Johann Weitlaner, Stdcklbauer, Ecking 3, Leogang
Michael Weitlaner, Ecking 7, Lecgang

Leonhard Milhlauer, Brandstatthof, Sonnberg 2, Leogang
Johann Widauer, Herzogbauer, Otting 5, Leogang

GCeorg Gruber, Ecking 14, Leogang

Franz Miihlauer, Saliterbauer, Ecking 2, Leogang

Peter Briiggl, Alpachbauer, Sonnberg 7, Leogang

Josef Riedlsperger, Reiterbauer, Sonnberg 6, Leogang
Georg Eberl, Gotthardbauer, Berg 10, Leogang

Rupert Perwein, Zieferbauer, Otting 7 ,Leogang
Siegmund Griefner, Kuglerbauer, GrieBen 9, LeoOgang
Matthias Klingler, Millingbauer, Sonnberg 15, Leogang



J/ ¥ 37) Georg Eder, Trenkerbauer, Ecking 2, Leogang

~ 38) Johann Dum, Hartlbauer, GrieBen 11, Leogang

v 39) Herbert Zehentner, TOdlingbauwer, GrieSen 2, Leogang
/v 40) Josef Riedlsperger, Huberbauer, Hirnreit 11, Leogang
¢\/§1) Johann Wenger, Schiitzingbauer, Rosental 13, Leogang

\/42) Gemeinde Leogang, Leogang 4
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Interessentengemeinschaft

Zaunerhaltung entlang der

Osterreichischen Bundesbahnen

2 ,.Hd, Herbert %ehentner

Griepen 2, 5771 Leogang

e M T S S SR R I N T R R Leogang' 1981"04”15

Betr.: Zaunerhaltung entlang der Osterr. Bundesbahnen

Herrn Volksanwalt N -
Dr. Robert Weisz s ﬁu,fvﬁm-f-fgﬂw/biﬁ“

1010 Wien

Sehr geehrter Herr Volksanwalt!

Die Osterr. Bundesbahnen haben seit Bestehen der Eisenbahn
entlang der Eisenbahn immer den Zaun errichtet und instand
gehalten. Seit einem Jahr weigern sich nunmehr die Osterr.
Bundesbahnen, diesen Zaun weiter instand zu halten, Die
Anrainer betrachten dies berechtigterwelse als einen Will-
kiirakt, der in keiner Weise im Sinne des Osterr., Rechts-
staates ist.

Die Osterr. Bundesbahnen berufen sich in ihrer Argumentation
auf die ge#nderten Verh#ltnisse bei der Eisenbahn. Sie stellen
fest, daB frither eine 8ffentlich-rechtliche Verpflichtung zur
Abziunung der Eisenbahn zum Schutze der Eisenbahn vorhanden
war. Durch die modernen Betriebsmittel sei ein Zaun zum Schutz
der Eisenbahn nicht mehr notwendig. Die betroffenen Anrainer
bzw. der Gemeindevorsteher von Leogang haben damals beim Bau
der Eisenbahn in den Verhandlungsprotokollen immer eine den
ortsiiblichen Verh#ltnissen entsprechende Abzdunung verlangt,
damit das Weidevieh nicht auf Bundesbahngrund gelangen

kann. Diese Forderungen wurden ausfliihrlich niedergelegt und
insbesondere mit der intensiven Viehhaltung und Tierzucht in
diesem Gebiet begriindet.

In der Anlage werden die gtellungnahme des Blirgermeisters
der Gemeinde Leogang, des k.u.k. Bezirkshauptmannes und des
Vertreters des Landesausschusses vom Herzogtum Salzburg, die
anliBlich des Baues des ersten Gleises abgegeben wurde,
beigelegt.

Es ist einfach nicht einzusehen, daf durch diesen Willklirakt
den Bauern erhebliche Belastungen aufgebiirdet werden, zumal
der Zaun seit Bestehen der Eisenbahn immer von den UBB errich-
tet und instand gehalten wurde. Dies kann sehr eindeutig auch
durch Zeugenaussagen belegt werden. Dies wird auch von den
Ssterr. Bundesbahnen nicht bestritten.

Weiters muf festgestellt werden, daB keine Vertrige vorhanden
sind, daf die Usterr. Bundesbahnen die Zaunerrichtung und
-erhaltung den Bauern von damals abgeldst worden waren.

Sehr geehrter Herr Volksanwalt! Die Bauern entlang der Osterr,
Bundesbahnen haben sich im Bereich der Gemeinde Leogang zu
einer Schutzgemeinschaft mit iber 50 Mitgliedern zusammenge-
schlossen, um diese drohende Belastung gemeinsam abzuwenden.



Es haben bereits Vorsprachen bei der Generaldirektion der
Osterr. Bundesbahnen stattgefunden, die noch kein positives
Ergebnis gebracht haben.

Der damalige Gemeindevorsteher, der Bezirkshauptmann und der
Vertreter des Landesausschusses haben, wie bereits angefiihrt,
in sehr eindeutiger Weise die AbzHunung der Bahn verlangt,
nicht zum Schutze der Eisenbahn, sondern im Interesse der an-
rainenden Bauern, die ohnehin durch den Bau der FEisenbahn er-
hebliche wirtschaftliche Erschwernisse hinnehmen muBten,

Die Interessentenschaft stellt an Sie, sehr geehrter Herr
Volksanwalt, das h6fliche Ersuchen, beil den {sterr. Bundes-
bahnen zu intervenieren, daBf die ZH¥une entlang der Eisenbahn
auch in Zukunft von den UBB erhalten werden. Es ist heute

eine Selbstverstindlichkeit, daB beim Bau einer Eisenbah n bzw.
einer Bundes- oder LandesstraBe die ZHune entlang der neuen
Bahntrasse bzw. Strafentrasse vom Verursacher erstellt und
instand gehalten werden,

Sehr geehrter Herr Volksanwalt, dieses Problem trifft insbe-
sondere die anrainenden Bauern sehr, und wir bitten Sie hof-
lich, alles zu unternehmen, um die grofe Belastung, die auf
die Bauern zukommen zu droht, abzuwenden. Mit Threr Hilfe
wird es mdglich sein, hier dem Recht wieder zum Durchbruch
zu verhelfen,

Mit vorziliglicher Hochachtung
Fiir die Interessentenschaft

(Herbert Zehentner, Obmann)

Beilagen:

stellungnahmen des Gemeindevorstehers von Leogang
des k.u.k. Bezirkshauptmannes und
des Vertreters des Landesausschusses vom Herzogtum Salzburg

Anrainerverzeichnis
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Cegenstand: Errichtung und Erhaltung von Zdunen ldngs der Bahnlinie Salzburg-Worgl
soD==zoDzzZzZ== ZUr Abhaltung von Weidevieh

Ort und Zei1t: Gemeindeamt Leogang, am 5. Juni 1984

ANWESENDE

Fiir die Gemeinde Leogang: Biirgermeister Sebastian Madreiter
Vizebilirgermeister Horst Melcher
Gemeindesekretdr Hermann Mayrhofer

Fiir die betroffenen Anrainer: Rechtsanwalt Dr. Klaus Reisch, Kitzbihel
Herbert Zehentner, Tddlingbauer, Grieflen
Rupert Eder, Hinterralnerbauer, Hitten
Johann Mayrhofer, (Ottingbaver, Otting

Fiir die Osterr. Bundesbahnen: Hofrat Dr. Marek, Generaldirektion A 3
Dipl.-Ing. Kothmiiller, STreckenleitung Wirgl
Mag. Haslinger, BB-Dion Innsbruck I/R

Vor den Anrainern wird dargelegt, daB8 seit Bahnbau die \hehhaltung 1m wesentlichen
gleich geblieben 1ist. Dje Beibehaltung der Z#une erscheint daher zur Abhaltung
des Viehs von den Gleisanlagen daher nach wie vor erforderlich. Anderung

der Gemeirndeverhiltnisse fand nur unwesentlich statt.

Die Errichtung von Elektrozdunen wire aufwendiger-als gewthnliche Stachel--
draht- oder Lattenzdune, da Elektrozéﬁne eine stindiqge Kontrolle fordern,
zumal die Gefahr von Erdschliissen durch Graswuchs etc. gegeben 1st. Die
erforder]iche Sicherheit wire durch Elektrozdune jedenfalls nicht gewihr-
leistet.,

Seitens der UBB wird dargelegt, daB die- UBB selbstversténdlich dort ihrer
Zaunerrichtungs- und -erhaltungspflicht nachkommen, wo diesbeziigliche Verein-
barungen bestehen oder behtrdliche Verpflichtungen gegeben sind. In diesem
Zusammenhang wird ferper von der 08B dargelegt, daB die behordlichen Verpflich-
tungen sclange als verbindlich anerkanpt werden, als nicht eine gegenteilige

behtrdliche Entscheidung bewirkt bzw. getroffen wird.

Der Vertreter der Grundeigentiimer fihrt aus wie folgt:

Mit Ausnahme jener Bereiche, die durch privatrechtliche Vereinbarungen gedeckt
sind, oder jener, bei denen zwischen den 888 und den Grundeigentiimern eine
‘Ablésevereinbarung getroffen wurde, erstreckt sich die Abzaunungsverpflichtung
der 0BB hﬁch der Ansicht der Grundeigeptimer auf den gesamten Bereich der
Eisenbaﬁﬁstrecke im Gemgindegebiet Leogang. Soweit dies 1m einzelnen allenfalls
durch Bescheide wegen des eingeschrinkten Uberblicks der Grundelgentiimer

von diesen-nicht nachgewlesen werden konnte, 1st dayon auszugehen, daf die

Sicherheits- und Anrainprfragen im ganzen erwihnten Bereich die gleichen

sind. Dariiber hinaus i1st von der (B8 auch der gleiche gesamte Bereich von



-9 .

allem Anfang an des Bestandes der Eisenbahn bis vor vier Jahren ununterbrochen

und ohne Widerspruch abgezdunt worden und abgezdunt geblieben,

Zu diesem Vorbringen erkliren die 0BB, daB sie sich dort ihrer Zaunerhaltungs-
pflicht nicht entziehen werden, wo offenbar die bescheidmiBige Verpflichtung
nicht mehr auffindbar 1st. Zdune werden {iberall dort erhalten werden, wo
nach Auffassung der UBB eine Gefiihrdung des Bahnbetriebes durch Weidevieh
geqgeben sein kidnnte. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewiesen, daB

die (BB das Gegebensein einer Gefdhrdung auch dann erachten, wenn ohne Zaun
die Moglichkeit besteht, dafl GroBvieh auf den Bahnkirper gelangt.

Die UBB werden Begehungen im Einvernehmen mit den Anrainern durchfiihren,

um die Feststellungen im obigen Sinne zu treffen.

Unter GroBvieh sind Rinder, Pferde zu verstehen sowie Schafe und Ziegen,
sowelt sie herdenmiBig gehalten werden.

Die Besprechungsteilnehmer kommen iberein, dafl die Begehung bis spidtestens
31. Oktober 1984 ahgeschlossen sein soll.

Die obigen Zusagen der BB basieren auf der derzeitigen REchtslage und auf

den gegebenen Verhillinissen. Insoferne‘keine wesentliche Anderung eintritt,
werden die OBB die zugesagten MaBnahmen weiterhin durchfiihren.

AbschlieBend wird von den 08B dargelegt, dafi die vorstehenden frklirungen

und Zusagen bedingt ausgesprochen werden und innerhalb eiper Frist von vier-
zehn Tagen ab heute widerrufbar sind. Ein Widerruf wiirde gegeniber der Gemelnde

abgegeben werden.

Die Verhandlungsteilnehmer sind einheitlich der Auffassung, dafl zur Schaffung
klarer Rechtsverhidltnisse auch fiir die Zukunft es zweckmdB1g wire, wenn

die Zaunerhaltungspflicht auch bescheidmiBig statuiert wird. Es 1st daher
vorgesehen, daB anhand des Begehungsprotokolls von den Anrainern ein ent-
sprechender Antrag an die Behérde gestellt wird bzw. der bereits am 5.3.1981

an die Behiirde gestellte Antrag ergédnzt wird.

vorgelesen, geschlossen und gefertigt:




VERHANDLUNGSSCHRIFT

Aufgenommen am in Leogang

Anwesende: Fiir die Usterr. Bundesbshnen: Mag. Sieqgfried Haslinger, Dion
Innsbruck

Dipl.-Ing. Gebhard Arnold, Strecken-
leitung Wérgl

Franz Kogler, Bahnmeister in
. Hochfilzen
Fir die Gemeinde Leogang: Biirgermelster Sebastian Madreiter
Gemeindesekretdr Hermann Mayrhofer

Fiar die Interessentengemein-
schaft "Zaunerhaltung entlang

den UBBY in [ eogang Rupert Eder, Hinterraine;bauer,

sl [n] 1
LEAUESRUL =} Bag & iy Lb’Ugdl!g

Der Crundbesitzer:

Die OBB haben auf Grund der abgeschlossenen Vereinbarung vom 5.6.1984 zwischen
Gemeinde Leogang und den Osterr. Bundesbahnen die Zaunerhaltungspflicht im
Bereich des Gemeindegebietes Leogang anerkannt und bestidtigt.

In dieser Vereinbarung wurde festgelegt, da@ von jedem einzelnen Grundbesitzer
noch genaue Festlegungen hinsichtlich der Grtlichen Verhdltnisse durchgefiihrt
‘werden.

Die Usterr. Bundesbahnen fithren beim Grundbesitzer

und fir dessen Rechtsnatholgéf von

Bahn-km ' bis Bahn-Km ___links der Bahn
Bahn-km bis Bahn-km rechts der Bahn
Bahn-km : bis Bahn-km

die Zaunerrichtung und -erhaltung entsprechend der Vereinbarung vom 5.6.1984
durch, da im gesamten Anrainerbereich die Weidehaltung einvernehmlich festge-
stellt wurde.

Dieses Begehungsprotokoll samt der Vereinbarung vom 5.6.1984 und Antrag der
Gemeinde Leogang vom 5.3.1981 bilden die Grundlagen fir den vom Bundesministerium

fir Verkehr zu erlassenden Bescheid iiber die Regelung der Zaunerrichtung und



Zaunerhaltung fir umseitig angefihrten Grundbesilgzer und dessen Rechtsnach-

folger.

Vorgelesen, geschlossen und gefertigt:
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Bundesministerium fir JZENENX
6ffent1.Wig§ggQ9ft u, Verkehr

Oberste Behdrde fir Eisenbahnen, Kraftfahitinien,
Rohrieifungen und Schlepplifie , sachvearb.: D, Kafka

Tetefor: 34 15 20 K. 16

A-1090 Wien, LiechiensteinsiraBe 3

Zl. EB 210.553-7-11/2-1985 Wien, am 25. April 1985

Betr,: UBB-Strecke Salzburg - Worgl,
km 113 - km 118;
Erhaltung von Zdunen im Gemeinde-

gebiet von Leogang Gemeindeamt Leogang
ting. - 4, JULI 1985
BESCHETID EAP.. N

= -t

Uber Antrag der Gemeinde Leogang vom 5., Mirz 1981
wird festgestellt, daB die Osterr. Bundesbahnen nach MaB-
gabe der beigeschlossenen auf Grund der Vereinbarung zwi-
schen den Osterr. Bundesbahnen und der Gemeinde Leogang
vom 5, Juni 1984 aufgenommenen Verhandlungsschriften gem.

§ 20 Abs. 3 des Eisenbahngesetzes 1957, BGBl.Nr. 60, iddgF.,
verpflichtet sind, an den in den einzelnen Verhandlungs-
schriften angefiihrten Streckenabschnitten Weidezdune zu er-
richten, zu erhalten oder zu erneuern.

Ergeht an:
die Gemeinde Leogang,
5771  Leogang,

unter BeischluB von Kopien der
Verhandlungsschriften.

Flir den Bundesminister:

i Dr, PESCHORN
o die Richtigkeit
der Ausfertigung:
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Protokoll

aufgenommen von der k. k. Bezirkshauptmannschaft Zell a See

loco Griefen am 24 August 1873

Gegenstand

ist die Fortsetzung der am 21 Jul. d. J. begonenen
Exproprications-Verhandlung der filir die Salzburg-Tiroler-
Bahn erforderlichen Grundstlicke u. Gebidude in der K. G.

Griefen,

Nachdem die auf den 26, d. Mts. ' vertagte Verhandlung aus
der am SchluBe des Protokolles vom 21, v. Mts, bemerkten Ur-
sache nicht hatte stattfinden kénnen, wurde neuerlich zur
Fortsetzung der Verhandlung auf heute Commifion an Ort u.
Stelle angeordnet, zu welcher die unten angefiihrten er-

schienen sind:

Es wurde sochin von den Vertretern, der Bahngesellschaft der
sub 6 angefilhrte Augenéchein in Gegenwart der Parteien vor-

Jgenommern .

Der Vertreter der Bahngesellschaft erklidrte hierauf daB es
nicht seines Amtes sei die Anlage von Wegen, oder deren
merkliche Verbreiterung zu bewilligen, daB vielmehr es

Sache der Parteien gewesen widre ihrem Wunsche der Begehungs-

Commifion gegeniiber Ausdruck zu geben.

CommiBionell wird bemerkt daB den Parteien bedeutet wurde das
es ihnen freli stehe ihr Anliegen bei Gelegenheit der Vermarkungs-

CommiBion vorzutragen.



Es scheint Leonhart Treichl von Wolfgang-Gut u. bringt ein,

daB er, wie bereits von seinem Sohn Johann Treichl angegeben

wurde, denselben Johann Treichl zur Durchfilhrung der Expropriations-
Verhandlung AbschluB von Vergleichen, von Kauf u. Verkaufsver-

tridgen bevollmdchtigt habe, u. dessen Erkiérungen genechmige

sich jedoch das Recht vorbehalte seinem Bevollméchtigten den-—

selben bindende Instructionen zu ertheilen, welche jedoch
der'Stellung des Johann Treichl als Bevollmdchtigten der

Bahngesellschaft gegeniiber keinen Eintrag tue,

L.eonhard Treichl

Preichl Leonhard durch den eben aufgefilhrten Bevollmdchtigten
betreffs Parz. No. 354, 355, 545, 352, 407, 408, 431, 432,
506 u. 533 a b ¢ verlangt per Joch des Bahnbedarfes - 288 fl.-.

Fiir die Versetzung des im Feuer-Rajon gelegenen Heustadls aus
dem Feuer-Rajon der Bahn, welchexr Stadl auf Parz No 431 steht,
verlangt Treichl 40 fl. zahlbar nach erfolgter Begeitigung
des Stadels.

Der Vertreter der Bahngesellschaft erklidrt sich mit der Forderung
fir die Beseitigung des Stadels einverstanden, u. ist derselbe
von dem Eigenthiimer nach Weisung der Bau-Organe d. h. des
betreffenden Herrn Streken-Ingeneurs sofort von den Eigenthiimer

zu beseitigen,

Den geforderten Grundeinl&sungs Preis findet jedoch der

Vertreter der Bahngesellschaft {iberspant.

Er wdre bereit per Joch des Bahnbedarfes - 1280 f1 - ohne

Unterschied der Cultur zu bezahlen.

Leonhard Treichl resp: dessen Bevollmdchtigter lehnt jedoch
diesen Antrag ab, weshalb nach Punkt 9 der allgemeinen
Bedingungen der Einldsungs-Betrag durch den Richter zu

ermitteln ist.

Johann Treichl



2 Koidl ¢hristian, welcher im Protokoll vom 21 v. Mts.
bereits sub 7. aufgefiihrt ist, einigt sich mit den Vertretern
der Bahngesellschaft mit Riicksicht auf alle Nebenentsch d di-
gungen betreffs Parz No. 332 u. 351, auf - 800 f1 - per
Joch, betreffs Parz. No. 33 a u. b u.350 welch Letztere
Parzelle ganz einzuldsen komt. auf - 1280 fl1 - pexr Joch

des Bahnbedarfes

Christian RKoidl

A Christian Koidl erklédrt daf er den T4dndlingbauern, Sebastian
7ehentner zum AbschluBf des Vergleiches betreffs der Gemeinde-

weide bevollmidchtige,

Christian Koidl

3 Thomas Bacher vom Angerlehen No. 13 betreffs Parz. No. 288
281 289, 290 a 295 a u. b. u. 2%1 einigt sich mit dem Vertreter
der Bahngesellschaft auf folgende Einheitspreise mit Rilicksicht
auf alle Nebenentschadigungen.

Betreffs Parz. No. 288 u. 281 - 200 fl1 - per Joch des Bahn-

bedarfes.
parz. No. 289 und 295 a u. b - 1280 fl. per Joch des Bahnbedarfes,

betreffs Parz. No. 290 a u., 291 - 800 ffl - per detto.

Thomas Bacher

4. Rottmair Andrd vom Haizengut betreffs Parz No. 394 a b.
einiget sich mit dem Vertreter der Bahngesellschaft auf einen
Abl&sungspreis von - 1600 fl. - per Joch mit Riicksicht auf die
eintretenden Wirtschaftserschwernisse.

Diese Partei sowie Thomas Bacher fordern daB die Zahlung zu
Handen des k. k. Notars in Saalfelden geleistet werde sobald
die grundbiicherlichen Anstdnde beseitiget sind.

An Tracirungs—Schiden werden dem Eigenthlimer 5 f1. zugestanden.

Andrd Rottmair



5. Die Nachbarschaft GrieRBen resp: deren Vertreter Treichl
Leonhard durch seinen Bevollmdchtigten Johann Treichl
Rothmair Andrd, Johan Brandstdtter vom Martlgut, Georg Eder
vom Hartlgute, u. Sebastian Zehenter flir sich u. als Be-
vollmdchtigter des Koidl Christian, sowie des Bacher Thomas
vom Angerlehen u. des Peter Riedelsperger, betreffs Parz. No.
261, 262, 286, 498, 511, einiget sich mit dem Vertreter der
Bahngesellschaft betreffs Parz. No. 262, auf - 160 fl - per
Joch, betreffs allen lbrigen Parzellen auf - 400 £l1. - per

Joch, mit Riicksicht auf die Wirtschaftserschwernisse.

Zugleich bemerken die Interessenten daf ihnen die-Feldwege
fiir den Viehtrieb ldngs der Bahn zu schmal erscheinen, u. da8
sie sich vorbehalten bei der Vermarkungskommission ihre dies-

bezliglichen Antrdge zu stellen,

Johann Treichl

Nachtrdglich wird in Abidnderung der vorstehenden Ubereinkommen
bedungen daB flir den zu Bahnzwecken erforderlichen Grund aus
sidmtlichen obenaufgefithrten Parzellen ein Einheitspreis von
160 £1 - per Joch bezahlt wird, wobel sich jedoch die
Interessenschaft ausdriicklich vorbehdlt ihre Ersatzanspriiche
wegen erschwerten Viehauftriebes auf den etwa erlibrigenden
Reste dieser Parzellen separat geltend 2zu machen.
Ebenso behalten sie sich bevor ihre oben erwdhnten Antrdge
wegen Erweiterung des Feldweges behufs Viehtriebes sowie wegen
etwaiger Verziunung bei der Vermarkungs oder Wege-Commission
zu stellen.
Als Geldempfidnger wird von den Interessenten Sebastian Zehetner
namhaft gemacht. Der nachtrédglich erschienene Peter
Riedelsperger u. wieder erschienene Thomas Bacher treten bei.

Johan Treichl

Andrd Rothmyr

Georg Eder

Johann Brandsdtter

Sebastian Zehentner

Peter Riedlsperger
Thomas Bacher



5.1/2 Peter Riedlsberger betreffs Parz. No 427, 430,504, 505, 502,
and 501 a b. verlangt - 2080 fl per Joch und behdlt sich
noch eine separate Entschddigung fiir Wirtschaftserschwernisse
in der Weise bewar, daB er im ganzen - 3680 f1 - per Joch zu
erhalten hadtte,
Der Vertreter der Bahngesellschaft findet diese Antrige lberspant,
4. unannehmbar. Er widre bereit mit Riicksicht auf alle Neben-
entschidigungen filir Parz. No. 505 u. 502. - 1600 fl per Joch,
fiir die lbrigen Parzellen 640 fl per Joch zu bezahlen.
Da Peter Riedelsberger diese Antrdge ablehnt hat die Ermittlung
des Einldsungsbetrages durch den Richter nach Punkt 9 der allg.

Bdg. zu erfolgen.

6 Dem Georg Eder u. dem Thomas Bacher wird eine Pauschalentschadigung
von je 5 fl flir Zaun u. Feldbeschidigung aus AnlaB der

vorarbeiten  bewilligt u. sofort ausbezahlt.

Thomas Bacher

Geordg Ebner

7 Brandstitter Johann vom Martlgut petreffs Parz. No. 410, 458
1. 523, verlangt ohne Unterschied ~ 2080 fl- per Joch
AuBerdem gibt er an, daB es fiir ihm ndthig sei einen Stadel
su versetzen - 60 fl1 - u. weiters behauptet er, die Notwendig-
keit eines neuen Stadels woflir er - 85 f1 - beanschlagt.
Weiters fordert er fiir Parz No. 410 eine Entschiddigung fiur

Wirtschaftserschwernisse per - 200 f1 - als Wirtschaftser-

schwerung auf Parz. 458. verlangt er - 100 £f1 - u. liberdies
die Einldsung des seitens der Bahn verbleibenden Restes der Parz.
No. 523.



8. Zehetner Sebastian Tddlinger betreffs Parz. No. 335
334, 544, 455, 454, 452 u, 516, verlangt -2400 f1 -
per Joch ohne Unterschied der Cultur u. tberdies als
Entschddigung fiir Wirtschaftserschwernisse -300 fl-
u. flir die von ihm behauptete nothwendige Versetzung eines
Stadels 100 fl-

9. Brandstdtter Johann, Sebastian Zehetner u, Maria Wtw.
Breitfuf beim Buchererals Miteigenthiimer der Parzelle 534,
verlangten 1600 f1 - per Joch!
Der Vertreter der Bahngesellschaft findet die oben aufgefilhrten
Antrige iberspant, u. er widre bereit zu zahlen ad 7. flir Parzelle
410, u. 523, - 800 fl -~ fiir Parz. 458, - 1280 f1 -
ad 8. flir Parz. 335, 454, u. 516, - 800 f1l u. fiir Parz., 334, 455
u. 452 - 1280 f1. per Joch u. fiir Parz. 544 - 80 fl.
ad 9. - 480 fl per Joch des Bahnbedarfes.

Da die Eigenthiimer u. jene Marie BreitfuB durch ihren Bevollmichtigten
Georg Eder vom Hartlgut die gestellten Antrdge zu niedrig finden,

u. €in Ubereinkommen betreffs des EinlSsungsbetrages nicht zu er-

zielen ist, so hat die Ermittlung desselben nach Punkt 9. der allg. Bdg.

durch den Richter zu erfolgen.

Johann Brandstdtter
Sebastian Zehentner

Georg Eder

Als Pauschal~Entschddigung filir Feld und Zaunschdden verlangen
Leonhard Treichl - 20 fl - Sebastian Zehntner - 20 fl u. Peter
Riedlsberger - 20 fl - welche Betrdge seitens der Vertretung der
Bahngesellschift flir beiden ersten Parteien zugestanden werden.
Dem Peter Riedlsberger sowie dem Johann Brandstdtter welcher

den gleichen Ersatz beansprucht, bietet der Vertreter der Bahn-—
gesellschaft - 10 fl - als Pauschale, welchen Antrag dieselben

annehmen.
Peter Riedlsperger
Johann Brandstdtter
Johann Treichl
. . Sebastian Y%ehentner
Di. A, Jager

beschlossen und gefertigt
H. Schmidt 5. Hammet Mundiert

. 9
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Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll i{iber den Bau des ersten
Gleises der Teilstrecke Saalfelden - Hochfilzen
(Protokoll von 1873):

per k.,u.k. Bezirkshauptmann hat {iber die bisherige Fassung

des Protokolles, soweit es den Bezirk Zell am See betrifft,
nichts weiter zu erinnern, nur muf er in voller {bereinstimmung
mit den politischen Vertretern des Nachbarbezirkes st. Johann im
Pongau sowie mit den Vertretern des Landesausschusses und mit
dem Verlangen der einzelnen Gemeindevorsteher hiemit auch gseiner-
seits die ordentliche durchgingige Einzdunung der Bahn durch

die Bahngesellschaft ausdriicklich fordern. Die Viehzucht ist
eben die Haupterwerbsguelle der salzburgischen Gebirgsbewohner,
wobel wegen der meist noch sehr mangelhaften Stallwirtschaft

von hbchster Wichtigkeit und ihr unbeirrter Fortbestand unent-
behrlich sind wie faktisch nahezu Jjeder béuerlicher Besitzer
seinen ganzen Grundkomplex mehr oder weniger beweiden l&8t.
Letzteres ist umso notwendiger, als die Heu- und Futterfechsung
fiir den so bedeutenden Viehstand, der im Pinzgau allein ca.
100.000 Stiick betrigt, kaum zu 1/3 zureicht, die Alpenweide sich
aber héchstens auf 3 bis 4 Monate beschrinkt, das Weidevieh
selbst aber bleibt, da bei der ohnehin sehr diinnen BevOlkerung
keine eigenen Hirten zur Verfigung stehen und deren Erhaltungs-—
kosten iiberhaupt unerschwinglich widren, sich ganz iberlassen und
wird dies nur dadurch ermdglicht, daB die vielen verschiedenen
Weideparzellen.fﬁr sich nach Bedarf eingeziunt gehalten werden.
Diese Gepflogénheit ist bereits eine unverdenkliche und von

der Staatsregierung die Abgabe alles erforderlichen Zaunholzes
an die Bezugsberechtigten aus den aririschen Wildern erst in
jlingster Zeit in tausenden Qon rechtskriftigen Urkunden aner-
kannt und gewdhrleistet, Das im hieésigen Gebirge unentbehrliche
Weiderecht darf daher ebenso durch den Bahnbau nicht gefdhrdet
oder weiter erschwert werdeh, was wohl nur mit der ordent-
lichen Einfriedung der Bahn erreichbar erscheint,

Der Bezirkshauptmann will sich nicht gerade fiir die Herstellung
der landes- und ortsiiblichen holzverzehrenden Spaltzdune er-
kliren, doch h&lt er namens der diesbezirkigen Gemeinden und
Wwirtschaftsbesitzer entschieden daran fest, daB die Bahn ihrer
ganzen Lénge nach beiderseitig in wirklich solider und andau-
ernden Weise eingeziunt werde, so daf keinerlei tbertritt des
Weideviehs auf den BahnkOrper oder sonstige Beschddigungen des
Viehs infolge des Bahnbetriebes zu besorgen sind.

Karl Ritter von Glandl, k.u.k. Bezirkshauptmann
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Nachdem nunmehr die Begehung der gesamten Strecke von Stegwalden
bis zur Landesgrenze in Hochfilzen vollzogen wurde,‘werden dem
im Verlauf des Protokolls niedergelegten Anforderungen an den
Bau der Bahn durch folgende allgemeine Bemerkungen angeschlossen:
6. Mit Riicksicht auf die besondere Art der Bewirtschaftung im
Pongau und Pinzgau erachtet es die Xommission fir notwendig,

das lings der Bahn an alle Stellen, wo Vieh weidet, auch an
hdheren Dammen und Einschnitten, was also hiichstwahrscheinlich
mit der ganzen Linge der Linie zusammenfallen dirfte, starke

- ziune oder Einfriedungen von mindestens 1,10 m H6he hergestellt
werden. Die Kommission kann jedoch dem Antrag der Gemeinden
nicht unterstiitzen, wonach diese Z&une in landesiiblicher Weise
aus Spaltholz herzustellen.

Der Vertreter des Landesausschusses bemerkt, was die Notwendig-
keit anbelangt, daB die Bahn an beiden Seiten in vollkommen
sicherer Weise eingefriedet und daB diese Einz#iunung von der
Bahngesellschaft auch fortwdhrend in gutem Stande erhalten werden,
betrifft, beruft sich der Vertreter des Landesausschusses auf

die von den Cemeindevorstehungen und den Vertretern der politi-
schen Bezirke S&t. Johann und Zell am See sowie von den Vertretern
des Landesausschusses selbst bereits abgegebenen Erklarung

‘und fiigt nur die Bemerkung bei, daB die Beigabe von Hiitern fir
das Weidevieh bei dem bestehenden grofen Mangel an Arbeitskriften-
und bei dem Umstande, daR die friiher in manchen Fillen im Alter
von 12 Jahfen zur Aufsicht iiber das Weidevieh verwendeten Kinder
nunmehr’bis'zum vollendeten 14. Lebensjahr die Wochenschule
besuchen miissen, absclut unmdglich ist. Was die Konstruktion

der Z#une lings der Bahn belangt, so kann der Vertreter des
Landecausschusses nur wiederholt betonen, daB diese Z&une einen
vollkommenen Schutz gegen das Ausbrechen des Weideviehs gewdh-~
ren nmiissen, Falls dieser Zweck auch dann erreicht wird, ohne

daB die Zdune aus Spaltholz hergestellt werden, sO wire dies

im Interesse einer nutzbringenden Verwendung des Holzes und im
Tnteresse der Forstkultur iiberhaupt allerdings wiinschenswert.

Der Gemeindevorsteher von Leogang erkldrt, das die vorstehenden
Bestimmungen vollkommen den bei der Besprechung getroffenen

"~ Vereinbarungen entsprechen, nur bemerkt er, daf die Bahn durch
ziune derart versichert werden miisse, daB kein Weidevieh auf
dieselbe gelangen kann,

Wolfgang Deisenberger, Gemeindevorstand.
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Der k.u.k. Bezirkshauptmann hat itber die bisherige Fassung

des Protokolles, soweit es den Bezirk %Zell am See betrifft,
nichts weiter zu erinnern, nur muB er in voller Ubereinstimmung
mit den politischen Vertretern des Nachbarbezirkes St. Johann im
Pongau sowie mit den Vertretern des Landesausschusses und mit
dem Verlangen der einzelnen Gemeindevorsteher hiemit auch seiner-
seits die ordentliche durchgdngige Einzdunung der Bahn'durch

die Bahngesellschaft ausdriicklich fordern. Die Viehzucht ist
eben die Haupterwerbsquelle der salzburgischen Gebirgsbewohner,
wobel wegen der meist noch sehr mangelhaften Stallwirtschaft

von hdchster Wichtigkeit und ihr unbeirrter Fortbestand unent-
behrlich sind wie faktisch nahezu jeder biuerlicher Besitzer
seinen ganzen Grundkomplex mehr oder weniger beweiden 148¢.

Letzteres ist umso notwendiger, als die Heu— und Futterfechsung

fiir den so bedeutenden Viehstand, der im Pinzgau allein ca.

100.000 stick betrdgt, kaum zu 1/3 zureicht, die Alpenweide sich
aber hdchstens auf 3 bis 4 Monate beschrinkt, das Weidevieh

selbst aber bleibt, da bei der ohnehin sehr diinnen Bevdlkerung

keine eigenen Hirten zur Verfligung stehen und deren Erhaltungs-

kosten liberhaupt unerschwinglich widren, sich ganz {iberlassen

~und wird dies nur dadurch ermdglicht , daB die vielen verschie-—

denen Weideparzellen flir sich nach Bedarf eingezidunt gechalten
werden. Diese Gepflogenheit ist bereits eine unverdenkliche und
von der Staatsregierung die Abgabe alles erforderlichen Zaun-—
holzes an die Bezugsberechtigten aus den ardrischen Wildern

erst in jlUngster Zelt in tausenden von rechtskriéftigen Urkunden -
anerkannt und gewdhrleistet. Das im hiesigen Gebirge unentbehr-—
liche Weiderecht darf daher ebenso durch den Bahnbau nicht ge-
fahrdet oder weiter erschwért werden, was wohl nur mit der
ordentlichen Einfriedung derx Bahn erreichbar erscheint.

Der Bezirkshauptmann will sich nicht gerade fir die Herstellung
der landes- und ortsiiblichen holzverzehrenden Spaltziune ér-
kliren, doch hdlt er namens der diesbezirkigen Gemeinden und
Wirtschaftsbesitzer entschieden daran fest, daB die Bahn ihrer '
ganzen Ldnge nach beiderseitig in wirklich solider und andauernden
Welise eingezdunt werde, s0 dafB keinerlei Ubertritt des Weide-
viehs auf den Bahnkdrper oder sonstige Beschidigungen des Viehs
infolge des Bahnbetriebes zu besorgen sind.

Karl Ritter von Glandl, k.u.k. Bezirkshauptmann



Nachdem nunmehr die Begehung der gesamten Strecke von Stegwalden
bis zur Landesqrenze in Hochfilzen vollzogen wurde, werden dem im
Verlauf des Protokoll s niedergelegten Anforderungen an den Bau
der Bahn durch folgende allgemein e Bemerkungen angeschlossen:

6. Mit Riicksicht auf die besondere Art der Bewirtschaftung im
Pongau und Pinzgau erachtet es die Kommission fiir notwendigq,

dafl ldngs der Bahn an allen Stellen, wo Vieh weidet, auch an
héheren Dammen und Einschnitten, was also hochstwahrschelnllch
mit der ganzen Linge der Linie zusammenfallen dirfte, starke
Zdune’ oder Einfriedungen von mindestens 1,10 m HOhe hergestellt
werden. Die Kommission kann jedoch ém Antrag der Gemeinden nicht
unterstitzen, wonach diese Zidune in landesiliblicher Weise aus
Spaltholz herzustellen.

Der Vertreter des Landesausschusses bemerkt, was die Notwendlgkelt.
anbelangt, daB die Bahn an beiden Seiten in vollkommen sicherer
Weise eingefriedet und daB diese Einzdunung von der Bahngesell-

-,schaft auch fortwidhrend in gutem Stande erhélten werden, betrifft,

beruft sich der Vertreter des Landesausschusses auf die von den

'Gemeindevorstehunqen und den Vertretern der politischen Bezirke

St.'Johann und Zell am See sowie von den Vertretern des Landesaus-

uschusseq 'selbst .bereits abqeqebenen Frklarunq und . fugt nur die Be-

merkung bel, daB die Belqabe von Hitern fiir das Weldev1eh bei den
bestehenden groBen Mangel an Arbeitskriften und bei dem Umstande,
daf die frither in manchen Fillen im Alter von 12 Jahren zur Auf-
sicht idiber das Weidevieh verwendeten Kinder nunmehr bis zum voll-
endeten 14. Lebensjahr die Wochenschule besuchen miissen, absolut
unmdglich ist. Was die Konstruktion der Zdung lédngs der Bahn
belangt, so kam der Vertreter des Landesausschusses nur wiederholt.
betonen, daB diese Z&une einen vollkommenen Schutz gegen das Aus-
brechen des Weideviehs gewidhren miissen. Falls dieser Zweck auch
dann erreicht wird, ohne daB die Ziune aus Spaltholz hergestellt

werden, so widre dies wd¢ im Interesse einer nutzbringenden Verwendung

. des Holzes und im Interesse der Foirstkultur uberhaupt allerdings

wiinschenswert.

SchluBantrége der Kommission:

Die Entscheidung des Handelsministeriums wird endlich noch fiir adlle
Fragen vorbehalten, welche nicht in unmittelbaremn Zusammenhanqe

mit der Baulngriffnahme stehen, wie dies z.B. bei den Finfriedungen
der Fall ist. "



Def Gemeindevorsteher von Leogang erkldart, daB die vorstehenden
Bestimmungen vollkommen den bei der Besprechung getroffenen
Vereinbarungen entsprechen, nur bemerkt er, daB die Bahn durch
Zaune derart versichert werden miisse, daB kein Weidevieh auf
dieselbe gelangen kann.

Wolfgang Deisenberger, Gemeindevorstand.






Erhebungen im Landesarchiv beziiglich der Weidezdune,
aber auch der Durchldsse und Abmachungen beziiglich
Holzfsillung und ~8ringung udgl.

s

Chronologisch geordnet ist diesbeziiglich vorhanden:

1.) Von 1873 ein handschrlftllches Kommissionsprotokoll auf-

genommen 2zu Colling am 3. Feber. Die kommissionelle
poYitische Begehund petraf die Strecke Hallein - Golling,
bzw. bis zur Grenze des Bezirkes Salzburg von Hallein
aus begonnen. Zur ¢rundlage der Begehung diente das vom
k. k. Handelsministerium auf dem Erlagwede {ibermittelte
Detailprojekt, beigebracht von der Direktion der k. k.
P. Kaiserln—Ellsabeth~Westbahn. Unter den jeweiligen
Profilbezeichnungen sind die verschiedenen Durchlédsse, .,
Wegiibergange, Parallel—Wege, anffahrtsrampen etc. ange-
fiihrt. Fir die oberhalb der Bahn gelegenen waldparzellen
wurde ein beschrénkter Holzf#llungs- und ﬂrlngungsbe—
trieb einzufilhren vorgeschlagen. Von Weidezdunen ist

nicht die Rede.

2.) Handgeschriebenes Begehungsprotokoll vom 13. 6. 1873,
fortgesetz:am 19., 20., 24,, 26., 27., 28. und 30 Juni
iber die Bahnstrecke Stegenwald - Blschofshofen ‘und

Blschofshofen - Hochfilzen. Jewells nach Bahnkllometer

(Km 17,4 - 111,4) Durchlasse, Wegrampen, StraBenkorrekturen,:
Uferver51cherungen, Holzriesen udgl. ‘Hinsichtlich derxr
wiidezdune finden sich im vorllegenden protokoll folgende
allgemeine vorbehalte der Vertreter der betroffenen

Grundeigentumer, die wortlich wiedergegeben werden:



Seite 44 (bzw. 11} £f.

'%ezﬁglich des Ansuchens um Herstellung der Zdune ldngs der
Bahn in ortsiiblicher Weise muf vollinhaltlich beigestimmi
werden. Seit undenklichen Zeiten wurde bis jetzt von Seite
der Grundeigenthlimer die Beweidung der Griinde ohne Hiitung
pewerkstelligt, dadurch daB die Verzdunung so fest und |
sicher hergestellt war, daB8 ein Duxchbruch des aufgetriebenen
Weideviehes nicht erfolgen konnte. Diese Art u. Weise der
Weideausnutzung im_Pongau wurde auch vom Staat dadurch an¥
erkannt, daB bei der Forstservituten—Ablésung'auch fiir die
bestehende Art und Weise der Einz#unung durch Zugesténdnis
des Einforstungs-Rechtes hieflir das volle Recht anerkannt
wurde. Es wird daher ersucht dieses bejdhrte u. bewdhrte
Recht aufrechtzuerhalten und die Zéuﬁe‘in der Weise herzu-
stellen daf ein Durchbruch des Weideviehes unméglich wird.

In schlieB8licher Berlicksichtigung da8 der Gau Pongau nur

aus der Rind- und Pferdezucht seine Unterhaltsquelle zu
ziehen gehalten ist. Diesen Ausfiihrungen des Vertreters

des polit. Bezirkes St. Johann schlieBen sich der Biirger-
meister ,von St. Veit und der Vertreter des Landes-Ausschusses
vollinnhaltlich an und behélt sich der Vertreter des Landes-
Ausschusses in Absicht auf.die Herstellung der ortsiblichen
Zidune langs belder Seiten derx Bahnllnle die weitere Begriindung

fiir den SchlufB des Protocolles bevor.

Seite 19 (der 2. z5hlung) :

]

Kil 73.7
73.8 Ende dexr Gemeinde St. Georgen und Anfanyg der

Gemelnde Bruck.

Johann Harlandexr hat weiters ausdriicklich bemerkt, daf er
seine Grundparzellen wie bisher beweiden miifile und im Falle
die dortselbst, wenngleich erhshter Bahn nicht gehdrig einge-
ziunt wiirde sich gegen jede Verantwortung wegen Betretung des
Bahnk&rpers durch sein Vieh verwahre, anderseits bei einer
Verungliickung einzelner Viehstlicke bei solchen Anl&fen den
Ersatzanspruch gegenilber dem Bahnbesitzer vorbehalte. Derx
Gemeindevorsteher von St. Georgen findet weiter nichts zu

erinnern nur bittet er, daB der BahnkOrper an den Stellen,
wo sich Weideplatzé;befinden, durch die fiir Landorts iiblichen



ZHune. abgesperrt werde. Zur BestHdthigung gefertigt.

Georg Lackner

#
Vorstand

Seite 33 ff.

Der kk Bezirkshauptmann hat iiber die bisherige Fassung des
Protocolles, soweit es den Bezirk Zell am See betrifft,
nichts weiter zu erinnern, nur muB er in voller Uberein-
stimmung nmit dem politischen Vertreter des Nachbarbezirkes
st. Johann im Pongau sowie mit dem Vertreter des Landes-
ausschusses und mit dem Verlangen der einzelnen Gemeinde-

vorsteher hiemit auch seinerseits die_g;dentliche durch-

gangige Einzdunung der Bahn durch die Bahngesellschaft aus-

driicklich fordern. Die Viehzucht ist eben die Haupterwerbs-
guelle dex salzburgischen Gebirgsbewohner, wobei wegen der
meist noch sehr mangelhaftenStallwirtschaft von hochster
Wichtigkeit und ihr unbeirrter Fortbestand unentbehrlich
sind, wie'factisch nahezu jeder bduerliche Besitzer seinen
ganzen Grundcomplez mehr oder weniger beweiden 188¢t.

Letzteres ist um so notwendiger, als die Heu- und Futter-
fechsung fir den so bedeutenden Viehstand, der im Pinzgau
allein cca 100 Tausend Stiick betxdgt, kaum 2zu % zureicht,

die Alpenwelde sich aber h&chstens auf 3 - 4 Monate beschrénkt,
das Weidevieh selbst aber bleibt, da bei der ohnehin sehr
" diinnen Bevdlkerung keine eigenen Hirten zur Verfiigung stehen
und deren Erhaltungskosfen tiberhaupt unerschwinglich waren,
sich ganz Uberlassen u. wird dies blo8 dadurch ermdglicht,

daB die vielen verschiedenen Weideparzellen fiir sich nach
Bedarf eingezdunt gehalten werden.

Die'Gepflogenheit igt bereits ejne unvordenkliche und von

der Staatsregierung die Abgabe alles erforderlichen Zaun-
holzes an die herk&mmlichen Bezugsberechtigten aus drarischen
widlder erst in jlingster Zeit in tausenden von rechtskriftigen
Urkunden anerkannt und gewdhrlejstet. Das im hiesigen Gebirge
unentbehrliche Weiderecht darf ﬁafﬁr ebensa durch den Bahnben
nicht gefihrdet oder weiter ersbhwert werden, was wohl nur
mit der ordentlichen Einfriedung der Bahn erxeichbar erscheint.

Der Bezirkshauptmann will sich nicht gerade fiir die Herstellung
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der landes- u. ortsiiblichen holzverzehrenden Spaltenz&une
erkldren, docﬁ hdlt er namens der diesbezirkigen Gemeinden
und Wirtschaftsbegitzer entschieden daran fest, daB die

Bahn ihrer ganzen Lidnge nach beiderseitig in wirklich solider
und andauernder Weise eingezdunt werde, so daf keinerlei
Ubertritt des Weideviehes auf den Bahnk&rper oder sonsfige
Beschddigungen des Viehes in Folge des Bahnbetriebes zu

besorgen sind.

Karl Ritter Glanz

k. k. Bezirkshauptmann
Josef Pohl '

kk bez Ing. g

Seite 35 f.:

Was die Notwendigkeit anbelangt, daB die Bahn an beiden
Seiten in vollkommener sicherer Weise eingefriedet und
daB diese Einzidunung von der Bahngesellschaft auch fort-

wihrend im guten Stande erhalten wexrde, beruft sich der

' Vertreter des LandesausschuBes auf die von den Gemeinde

Vorstehungen und den Vertretern der pol. Bezirke S5t. Johann
und Zell am See, sowie von den.Vértretern des Landes
AusschuBes selbst bereits abgegebenen Erklédrungen und figt
nur die Bemerkung bei, daB die Beigabe  von Hiitern fir das
Weidevieh bel den bestehenden groBen Mangel an- Arbeits-
kriften und bei dem Umstande, daB die frither in manthen
Fdllen bereits im Alter von 12 Jahren zur Aufsicht iber

das Weidevieh verwendeten Kinder nunmehr bis zum vollendeien
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14! Lebensjahr die Wochenschule besuchen miissen, absolut
unmdglich ist,

Was die Construktion der Zdune lsngs der Bahn belangt, so
kann der Vertreter des Landes AusschuBes nur wiederholt
betonen, daB diese Zdune einen vollkommenen Schutz gegen.
das Ausbrechen des Weideviehes gewidhren milssen.

Falls dieser Zweck auch dann erreicht wird, ohne dap die
Zdune aus Spaltholz hergestellt werden, so widre dies im
Interesse einer nutzbringenden Verwendung des Holzes und

im Interesse der Forstkultur fiberhaupt allerdings wlinschens~

werth.”

Seite 40:

Die Entscheidung des h. Min. wird endlich noch fiir alle
Fragen vorbehalten, welche nicht in unmittelbarem Zusammen-

hange mit der Bauinangriffname stehen wie dieB z. B,

bei den Einfriedungen der Fall ist,”

(Unterlagen zu Punkt 1 - 2 im Sonderfaszikel 33/1).




3.)

4.)

Protocoll aufgenommen am 27. Oktober 1873 in Tauglmauth.
ttber BrlaB des k. k. Handels-Min. vom 27. September 1873
wurde auf Ansuchen des Verwaltungsrates der k. k. priv.
Elisabeth-Bahn die k. k. Landesregierung aufgefordert,

die Notwendigkeit und die Modalitédten der Ausfilhrung

der Einfriedungen an der Bahnstrecke Hallein - Golling

im Wege einer Lokalkommission festzustellen. Das Ergebnis
dieser Erhebung ist in diesem Protokoll niedergelegt. Die
Gemeindevorsteher von Burgfried und Vigaun verlangten
einen durchgehenden drei FuBl hohen Stangenzaun, 4hnlich
dem auf der Strecke Salzburg - Hallein bereits vorhandenen,
jedoch mit dem Unterschied, daB er mit 3 anstelle von

2 Querlatten versehen wiirde. Die Gemeindevertreter von
Kuchl verlangten einen solchen Stangeﬁzaun beiderseits

der Bahn in der H&he von 3 1/2 - 4 Fuf§, versehen mit 4
Querlatten. Ausgenommen war nur die Strecke von der Taugl-
briicke bei Kilometer 3.8 - Kil. 4.5, weil dort kein Vieh
auf die Weide getrieben wurde. Teilweise wdre die Ein-
zdaunung nur im Friihjahr und Herbst notwendig; einige

Grundbesitzer widren gegen entsprechende Entschddigung

" auch bereit gewesen, Herstellung und Erhaltung der Ein-

zdunung selbst zu bewerkstelligen. (Umfang des Protokolls
11 Seiten).

A

In einer Abschrift eines Erlasses der Bauabteilung der

k. k. Generalinspektion der Ssterreichischen Bundes-

bahnen an den Verwaltungsrat der k: k. priv. Kaiserin-
"Elisabeth-Bahn vom 22, August 1874 heift es unter anderem:

Es ist der Umfang und die Art und Weise der Ausfilihrung

fur alle jene Einfriedungen festzustellen, die aus Bahn-

bzwy Betriebsriicksichten erforderlich sind. Weiter unten
heift es im selben Erlaf: Die Bahnanlage ist in ausreichender
Weise gegen das Betreten geschiitzt: (unter anderem) wenn

die Bahn. durch sonstige natiirliche oder zuf&llige kiinst-

liche Hindernisse gegen das Weidevieh gesichert ist.



5.)

6.}

7.}

8.)

protocoll aufgenommen zu Salzburg am 29. Juli 1875.
Pechnisch - polizeiliche Priifung der Teilstrecke B'hofen -
Mandling, Mandling - Selzthal, Lend - Hochfllzen

(riroler Grenze) und Hochfilzen - Worgl der k. k. priv.
Salzburg ~ Tiroler (Kaiserin- -Elisabeth)}-Bahn. Auf 5. 7
heift es darin unter Punkt 9 dieses Protokolles: Ein-
friedungen in der kurrenten Bahn sind ebenfalls bis auf
wenige Stellen, wo eine zweite bzw. dritte Latte fehlt,

hergestellt. (Umfang des Protokolls 16 Seiten).

protokoll vom 21. September 1875 hinsichtlich der Anlage
der Salzburg — Tiroler - Bahn: Durchlisse, Rampen, Weg-
iberginge etc. Auf S§. 13 Forderung eines Anrainers nach
Verstdrkung eines alten Grenzgeldnders, ebenso auf 5. 14
Forderung nach Einfriedung zum Schutz des Viehes.
(Umfang des Protokolls 64 Seiten, Unterlagen zu Punkt

3 - 6: SF 33/2, Konv. 1 und 5).

Verhandlungen des Salzburger Landtages. Stenographischer
Bericht vom 16. April der VI. Session, 4. Periode, Seite
630 f.: Petition der Gemeindevorstehung Taxen wegen ent-
sprechenger Herstellung der Einfriedung der an der Bahn-
strecke gelegenen Griinde (mit Verallgemeinerung dex

probleme von Taxen auf den gesamten Pinzgau und Pongau) .

Petition derx Gemeindevertretung Leogang vom 6. Juni 1883,
Antrag an den Landesausschuf des Herzodgthumes Salzburg
vom 8. Juni 1883, Bericht des Verwaltungsausschusses iibexr

die Petition der Geméindevertretung Leogéng im Pinzgau

um Verhaltung derx Elsenbahnqnternehmung zur Einfriedung
des Bahnk&rpers vom 18. Juni 1883, stenographische Berichte

der 8. Sitzung der V. Session der 5. Periode am 21. Juni
1883, Note an die k. k. Divektion fﬁr_étaatseiseqbahn-
betrieb in Wien ebenfélls vom 21. Juni 1883 sowie Schreiben
der k. k. Direction fir Stéétseisehbahpbetrieb in Wien

vom 271. September 1883 an den Landesausschuf des Herzog-
thumes Salzburg im Hinblick auf diese Petition (SF. 25/1,
Konv. Zﬂ/Petition und letzt angefiihrtes Schreiben werden

anschliefend im Wortlaut wiedergegeben.)



SF. 25/1 Konv. 2

i H '
Vom Landes-Ausschusse des Herzogthumes Salzburg.

Prot.-Nr. 164

Pris. LA 1883 Vide: Landschaftsbuchhaltung

.Expedition.

Petition der G. V. Leogang:
Verhaltung der Eisenbahn-Unternehmung zur Einfriedung des

Bahnkorpers zum Schutze des Rindviehs.

- Notel

.

An die 18bl. kk. Dion fiir Staatseisenbahn-Betrieb in Wien.

die G. V. Leogang im Pinzgau hat unter dem 6. Juni d. J. eine
Pt an den LA des Hzthumes,Salzburg gerichtet, worin dariiber
Beschwerde gefiihrt wird, das die Einfriedung des Bahnkﬁrpers
in dortiger Gde vielfach—eine so ungeniigende und hinfdllige
sei, daB!der Viehbesitzer vor die Alternative gestellt werde,
entweder sein Vieh der Gefahr des Uberfahrenwerdensauszusetzen
od. auf die Weide gdnzl zu verzichten. Der Verwaltungs—AusschuB,
welcher diese Pt zur Vorberatung u. Berichterstattg zuge-
wiesen wurde, sprach sich in seinem Berichte vom 18. Juni

d. J. dahin aus, daB die von der Gde Leogang gestellte Bitte,
‘der LA wolle veranlassen, daB der Bahnkdrper den bestehenden
Vorschriften gemif geschiitzt u. eingefriedet Werde, fiir den
Fall der Beriicksichtigg wilirdig erscheine, als der angefiihrte
Sachverhélt sich als richtig herausstelle. Der LA beschloB
demnach in der VIII. Sitzung am 21. Juni: "Es sei die Pt

der G. V. von Leogang um Verhaltung der Eisenbahn-Unternehmung
zur Einfriedg des Bahnk&rpers dem L. A. mit dem Auftrage zu
iibergeben, dieselbe an die 18bl kk Dioen fiir Staats-Eisenbahn-
betrieb in Wien zur geféiligen Erhebung & thunlichsten Be—'

riicksichtigg zu leiten" (Sten. Ber, 858.)_“




SF. 25/1 Konv. 2

v A ,
K.K. Direction fiir gtaatseisenbahnbetrieb in Wien.

o ,
= 26195 Wien, 21. September 1883

den léblicheh Landes—-Ausschuss

des Herzogthumes in Salzburg.

In Erledigung der sehr geschdtzten Note N 164 ex 1883, mit
welchem wir eine Petition der Gemeinde Leogang, wegen Ex-
stellung der schadhaft gewordenen Elnfrledung lings des Bahn-
kdrpers, Ubermittelt wurde, beehre ich mich untexr Riickschlus
- dex Communlcate mitzutheilen, daB i¢ch sofort das Nothige

ver figt habe, um dem Wunsche eines Loblichen gerecht zu
werden. ,

Wie nun aus einem mir eben zugekommenen Berichte des k. k.
Oberbahnbetriebsamtes Innsbruck hervorgeht, sind die Schiden
an der Einfriedung in der genannten Gemeinde vollkommeh
pehoben, beziehungsweise der ursprdngllgEE’§E§2§ im Sinne

- der Bestimmungen des protokolls dtgd 15. Juni 1875 wieder
hergestelit.

?

Der Prasident
ex 18IS 28964
2.2 Ll



9.) Eingabe der k. k. Landwirtschaftsgesellschaft Salzburg

vom 13. September 1884 an den Landtag des Herzogthumes
Salzburg, mit der Bitte zu erwirken, daB den Anrainern
der Salzburger Tiroler Bahn die Herstellung und Erhaltung
der in schlechtestem Zustand befindlichen und daher
nicht mehr zweckentsprechenden Bahnverzaunungen eine
angemessene Entschadigung filr die Zukunft iHiberlassen
‘werde,

In der beiliegenden Eingabe der Vertreter der Landwirt—
schaftsfiliale Saalfelden an den Zentralausschuf der k. k.
Landwirtschaftsgesellschaft wird auf die mangelhafte
Instandhaltung bzw. auch {iber wiederholte Bitten der
Anrainer oft versprocherny aber nicht erfolgte Herstellung
von Weidezdunen seitens der zustidndigen Bahnerhalter
hingewiesen (zusammen 5 Seiten) sowie dazu der steno-
graphische Bericht zu den Verhandlungen des Salzburger.
Landtages bei der 3. Sitzung der I. Session der 6.
Periode am 23. September 1884 (Seite 1009 £.): Die
Direktion der Salzburg Tiroler Bahn solle die Herstel-
lung und Erhaltung feéter, widerstandsfihiger Z#3une ver-
anlassen, bzw. die Herstellung gegen entsprechendes Ent-~
gelt den Anrainern tiberlassen. In der an den Bericht

des Verwaltﬁngsausschusses anschlieBenden Debatte wird
darauf hingewiesen, daB die Vertreter der Bahn die
Regelung der Verzdunung immer wieder hinausgeschoben

und ihren Verpflichtungen trotz vieler Prozesse nicht
nachkamen (S¥F. 25/2).

Dazu der ‘Bericht des Landes-Ausschusses des Herzogthumes
Salzburg, betreffend die EinzHunung der an der Bahn ge-
legenen Grunastﬁcke“ (Nr. 7/LT 1.885) in gedruckter Form,
Demnach wurden Vertrige, wonach die Bahn fiir die Her-
steilung und Erhaltung der Z&une aufzukommen hatte in
folgenden Gemeinden (Ortschaften) abgeschlossen: Thurn-
berg, Oberalm, Burgfried, Vigaun und Sonnberg. Auf die




Kollaudierungsprotokolle berufen sich die Gemeinden
Bischofshofen, Taxenbach und Leogang. Von den Grund-
eigentiimern ausbedungen und von der Bahn anldplich

der Grundeinltsung eine Einzdunung {jedoch ohne Ver-

trag) zugesagt wurde in folgenden Gemeinden (Ortschaften):
Gnigl, Aigen, Elsbethen, Obergdu, Land Werfen, Pfarr-
werfen, Land St. Johann, gt. Veit, Embach, Eschenau,

St. Georgen im Pinzgau, Bruck, Maishofen, Land Saal-
felden, Altenmarkt, Sinnhub, Land Radstadt und Stadt
Radstadt. In vielen weiteren Anrainerqrtschaften

sind weder Vertrige noch sonstige Abmachungen bekannt.

In den meisten Gemeindeh herrschte auch die Einsicht,
das die Bahn fiir die Einziunung und Errichtung der

ziune zu soxgen hdtte. Die Bereitschaft, gegen Ent-
schidigung zumindest die Erhaltung zu ilibernehmen fand

~ sich (manchwmal nur bei einem Tell der Anrainer) in
folgenden Gemeinden: Golling (i. T.),'Obergéu,zeventhell
Land Werfen, Pfarrwerfen (z. T.), B'hofen, Land St.
Johann (z. T.), St. Veit (z. T.), Embach fjur ein Anrainer),
St. Georgen im Pinzgau, Bruck, eventuell Bruckberd,
Maishofen (z. T.)}, Markt Saalfelden, Land Saalfelden,
Leogang, Hittau, Sonnberg, Gasthof, Taxen und Sinnhub.

In der unter Beilage B abgedruckten Note wird auf die
unbedingte Notwendigkeit der EinzHiunung hingewiesen

und das Fehlen urkundlicher Nachweisungen iiber die der
Bahngesellschaft obliegenden Pflichten zur Herstellung

und Erhaltung der genannten Zaune bedauert. In dem Antwort-
schreiben auf diese Note (Beilage C) zeigt sich die k. k.
Generaldirektion dex Staatspahnen skeptisch hinsichtlich
der'angeregten,Pauschalentsphédigungeh, da die Forderungen
angeblich zu hochgégriffen'ﬁéren, verspricht jedoch
Einfriedungen kréftigerer KOnstruktion'(S. T. 23/2).
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10.) Handgeschriebenes Commissionsprotocoll aufgenommen von

11.)

12.)

13.)

der k. k. Landesregierung in Salzburg am 11 - 13. Juni
1900 in Wildbadgastein, Hotel Straubinger: Trassenfuhrung,
Errichtung von Bahnstationen und Haltestellen. Auf Weide-

zdune wird nicht eingegangen,

Protokoll dber die Verhandlungen in betreff der Herstel-
lung der Tauernbahn in der Teilstrecke Schwarzach -
B&ckstein - Landesgrenze vom 26. Mai bis 12. Juni -1902.

" Betrifft hauptsichlich Durchlésse, Wegverlegungen, Parallel-~

wedge u. d. Bahnkilometer 66,155 Salzburg - Worgl = 0,430
der Projektslinie der Tauernbahn bis 39,5/6 (SF. 34/2).

Entschddigungserkenntnis des k. k. Bezirksgerichtes
Gastein vom 10. Juli 1906. Seite 6 f.: Entschiddigungs-
anspruch wegen Wirtschaftserschwernis durch die Hemmung
des Weidebetriebs hitten demnach von der k. k. 8sterr.
Staatsbahn verschiedene Grundbesitzer zu fordern (SF.

34/1)

Protokoll, aufgenommen seltens der k. k. Landesreglerung
Salzburg in der Zeit vom 7. - 10. 1. 1908. Betraf Her-
stellung eines zweiten Geleises in der Tellstrecke
Bischofshofen - Schwarzach - St. Veit der Eisenbahnlinie
Salzburg ~ W6rgl. Die Einzdunung betreffen die Seiten

29 ff., Seite 40 (Ubernahme der Herstellung und Erhaltung
der Z&une durch den Anrainer), Seite 41 (SF. 33/1).

Schreiben des k. k. Eisenbahn-Ministeériums 7% 50351/19 a
ex 1911 an die k. k. Staatsbahndirektion in Innsbruck
vom 5. 1. 1912 beziiglich des zweiten Gleises Salzburg -
Bischofshofen. Seite 12 f.: Abweisung der Forderung nach
héherer Einziunung im Bereiche der Gemeinde Werfen. Die
Forderung nach Hingegittern an den Bahnschranken bei Km
47,0/1 und 47,5/6 wird mit dem Hinweis abgewiesen, das
1t, § 37 der Elsenbahnbetrlebsordnung das Weidevieh in
der Ndhe der Bahn sorgfdltig zu beaufsichtigen ist.




14.)

15.)

16.

)

13

Protokoll tber die politische Begehung betreffs das
Projekt des zweiten Gleises Saalfelden - St. Johann

in Tirol. Seite 18: Bei der Neuverzdunung wird um
h&here Ziune gebeten, damit das Vieh nicht durchbrechen
kann. (SF. 32)

Protokoll aufgenommen seitens der k. k. Landesregierung
Salzburg 23. - 27. Jédnner 1912 in Saalfelden, bzw.
Leogang und Hochfilzen. Seite 20: Dreilattige Zdune

waren unzureichend (Zell am See Kt. 252% .

protokoll aufgenommen von der k. k. Landesregierung iﬁ
Salzburg vom 13. - 17. Februar 1912. Gegenstand: Ausge-
staltung bzw. Erweiterung der Stationen Aigen, Puch -
Oberalm, Hallein, Kuchl, Golling, Sulzau und Werfen.

Einfriedungsfragen nur noch am Rande (SF. 28/1).

Protokoll aufgenommen seitens der k. k. Landesregierung

in Salzburg vom 4. - 8, November 1912. Gegenstand: Her-
stellung eines zweiten Geleises der Linie Salzburg -

Worgl und zwar filir die Teilstrecke Schwarzach - St. Veit -~
Paxenbach (Km 67.025 - Km 85.3). Seite 7: Viehzaun im

Bereich de} KG. Klamm.

Protokoll aufgenommen tiber die in der Zeit vom 11. - 19.
November durchgefuhrte politische Begehung und Enteignungs-
verhandlung sowie Verhandlung iber die feuersichere
Herstellung betreffend das Projekt fiir die Herstellung
eines zweiten Gleises in der Strecke von Kilometer 147.4 -
127.9/0 der Linie Salzburg - Wdrgl. Weidezdune siehe

‘Seite 12 ££. und 18 (Nr. 23) sowie auf Seite 23 die

Stellungnahme der Staatsbahndirektion Tnnsbruck (BH
7el1l am See, Kt. 252). '



17.)

s i . TR

18.)

19.)

14

Protokoll aufgenommen seitens der k. k. Landesregierung
Salzburg vom 3. ~ 10. Dezember 1912. Gegenstand: Her-
stellung eines zweiten Gleises in der Strecke Taxenbach -
Saalfelden (Km 85.100 - 112.050).

Abzdunungsfragen nur von gerihger Bedeutung. Anzufithren
wdre vielleicht die KRuBerung der Vertreter der k. k.
Staatsbahndirektion Innsbruck auf Seite 47: "Die ZHune
werden in der bisherigen Ausfiihrung auf die neue Eigen-
tumsgrenze {iberstellt werden. Die weitergehende Forderung
auf Erstellung von stdrkeren Ziunen wire abzulehnen,

da den Anrainern iiberhaupt kein rechtlicher Anspruch

auf Errichtung von neuen Z&unen oder auf eine bestimmte
Ausfiihrungsart der Ziune, die lediglich zum Schutze der
Bahn und nicht zum Schutze der Anrainer dienen, zusteht."
(SF. 31/1) ’ ‘

.? |

Begehungsoperat zweites Gleis Taxenbach - Saalfelden vom
10, November 1913, Seite 4 - 5: Abweisung des Begehrens
nach Herstellung eines Zaunes anl&flich der Uberstellung
dieses Zaunes iﬁ Bereiche der KG. Zell am See (SF. 31/1).

Brief des Michel Haslinger, Bergham (Land Saalfelden)
vom 16. 4. 1914 an das k. k. Ministerium des Innern
in Wien (im Wege iliber die k. k. Landesregierung in
Salzburg) wegen Errichtuhg und Erhaltung eines Weide-

Zaunes.

Dazu Schreiben der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck

vom 12. Mai 1914 an die k. k. Landesregierung in Salzburg.
Abschlégig: Z&une werden nach Anlage des zweiten Gleises
nur dort errichtet, wo bereits bisher ein %aun bestand.

Da die Einwendung Hdélingers h8chstens die Entschiddigungs-
niemals aber die Enteignungsfrage beriihre, sei ein Rekurs
gegen das Enteignungserkenntnis nicht zuldssig (SF. 31/1,
Konv. 5).
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20.) Schreiben der Staatsbahndirektion Innsbruck vom 9. 11.
1919 an den Landesrat in Salzburg betreffs Herstellung
der vorgeschriebenen Einfriedungen an Bahnstrecken. Die
Erhaltung der wenigen von der Bahn freiwillig bzw. lediglich
im eigenen Interesse aufgestelltén Einfriedungen mufite
ganz eingestellt werden, da die Vorrite an Material
fiir Einfriedungen vollstdndig erschopft waren. Die
Instandhaltung 64 der gemds § 41 der Eisenbahnbetriebs-—
ordnung von amtswegen vorgeschrieben und der aufgrund
besonderer Vereinbarungen mit den Anrainern hergestellten
Bahneinfriedungen konnte zu dieser Zeit nur nach MaBgabe
der gelegentlichenﬂmkéufevon sehr hoch bezahlten und nur
in ganz geringen Mengen erhiltlichen Einfriedungsmaterialien
durchgefithrt werden. Eine Wiederaufnahme der Arbeiten an
den Bahneinfriedungen nach Besserung der wirtschaftlichen

Lage wurde in diesem Schreiben zugesagt.

"7,
Z






