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die pohtlsche Begehung betr. das Pr()]ekt des II Glelses

Saalfelden——St Johann i. T



Protokoll

aufgenommen

seitens der k. k. Landesregierung Salzburg vom 23. bis 27. Janner
1912 in Saalfelden bezw. Leogang und Hochfilzen.

(Gegenstand

bildet die kommissionelie Verhandlung fiber das Projekt der k, k.
Staatsbahndirektion Innsbruck betreffend die Herstellung eines
zweiten Cleises in der Veilstrecke Saalfetden—St. Johann i, T,
(km 113-1—129-7 der Linie Salzburg—Worgl),

Dieses Projekt hat das k. k, Eisenbahmministerinm mit ErlaB
vom 25, November 1911, ZI, 31,534/19 a, der k, k. Landesregierung
in Salzburg zur Durchfithrung der politischen Begehung und

. Enteignungsverhandlung iibermittelt, und hat die Landesregicrung
diese Amtshandlungen nach MaBgabe der einschligigen Bestim-
mungen der H, M, V, vom 25, Jinner 1879 RGBL Nr, 19 und
des Qesetzes vom 18, Februar 1878 RGBI Nr, 30, sowie des
Wasserrechtsgesetzes vom 28, August 1870 LGBL Nr, 32 auf
die Zeit vom 23, bis einschlieBlich 27, Janner 1911 anberaumt
) Die Projektspline und Enteignungsbehelfe lagen vom
20, Dezember 1011 bis 10, Jinner 1912 bei der k. k. Landesregie-
rung und bei der k. k. Bezirkshauptmaunschait Zell am See zur
altgemeinen Einsichtnahme auf,

Der Vertreter der k, k, Bezirkshauptmannschaft Zell am See
iibergab dem Kommissionsleiter am Tage der Kommission die
Nachweisung itber die Verlautbarung der Kommission bei der
B.H. Zell am See, bezichungsweise bei den in Betracht kom-
menden Gemeinden Markt und Land Saalfelden sowie Leogang,

Besonders verstindigt wurden das k. u. k. Kriegsministerium,
der LandesausschuB des Landes Salzburg, sowie die Handels-
kammer in Salzburg, die k, k. Post- und Telegraphendirektion
in Linz, die k. k. Statthalterei in Innsbruck und die k. k. Wild-
bachverbauungssektion in Graz, )

+Der LandesausschuB im Herzogtume Saizburg hat in Aus-
fithrung des in der Sitzung des Landtages vom 12, Jdnner 1912
gefaBten Beschlusses eine Eingabe an das jk. k Eisenbalin-
ministerium vom 12, Jinner 1912, ZI. 153 L, t. gerichtet, in
welcher das Ersuchen gestellt wird, die politische Begehung und
Enteignungsverhandiung zu verschiecben, doch hat das genannte
Ministerlum mit ErlaB vom 20, Jénner 1912, Z1. 1834/19a erklirt,
daB diese Verschiebung nicht tunlich erscheine, und gleich-
zeitig die Landesregierung beaufiragt, den Landesausschufl zu
der Verhandiung rechizeitig einzuladen,
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Hiezu wird bemerkt, dafl die Landesregierung anldBitich der
-Ausschreibung der Verhandlung den LandesausschuBf mit Zu-
schrift vom 13, Dezember 1911, Z, 25.214, zur Teilnalme an der
Keminission eingeladen hat. Zu der Verhandlung waren er-
schienen: '

In Vertretung des k, u. k, Kricgsministerituns: Hauptmann
Josef Putz, zugeteilt dem Generalstabe,

In Vertretung des k, u, k, Eisenbahnministeriums: Marian
Jungwirth, k. k, Baurat,

In Vertretung der k. k. Staatsbahadirektion Innsbruck:
Amadeus von Antonini, Bau-Oberkommissdr, Emil Focke,
Rau-Oberkommissir, Dr. Emmerich Salar, Bahnsekretir,

In Vertretung der k. k. Landesregierung Salzburg: k., k,
Laudesregierungsrat Felix Freiherr v, Hafilinger und k, k.
Baurat Oskar Mavyer,

In Vertretung der k. k. Forst- und Doménenverwaltung Saal-
felden: k. k. Forstmeister Josef Trebesiner,

In Vertretung des Landesausschusses im Herzogtume Salz-
burg: Oberlandesrat Hermann Schmidt und Landeskonzipist
Dy, Karl GraBberger,

In Vertretung der k. k. Forst- und Dowminendirektion Salz-
burg: Forstineister Josef Trebesiner,

In Vertretung der Handels- und Gewerbekammer im Herzog-
tume Salzburg deren Prisident Rudolf Biebl,

In Ventretung der k. k., Bezirkshauptmannschaft Zell am
See: k. k, Landesregierungskonzipist Ludwig Kluelki,

In Vertretung der k. k. Abteilung fiir die Wildbachverbauungs-
sektion Graz: k. k. Forstkommissidr Edwin Lachnit,

In Vertretung der Gemeinden Markt und Land Saalfelden
die Vorsteher, beziehungsweise deren Stellvertreter,

Zu Beginn der Verhandlung legten die Verireter des
Landesausschusses und der Handelskammer schriftliche AeuBer-
ungen (Beilagen 6 und 7) vor, in welchen gegen das Projekt zu
Gunsten des Ausbaues der Bahnlinie Saalfelden—Lofer—Waid-
ring Stellung genommen wird, Nach Verlesung dieser AeuBer-
ungent entfernten sich die beiden Vertreter mit dem Ersuchen,
um Uebersendung je einer Abschrift des Protokolles und des
Kommissionsgutachiens, .

Die k. % Post- und Telegraphendirektion Iansbruck war
bei der Verhandlung nicht vertreten, sondern hat eine schriftliche
Acuflerung (Beilage 5) im Wege der k., k, Bezitkshauptmann-
schaft Zell am Se¢ iiberreicht,

Nach Erdrterung des Projektes an der Hand der Pline und
Behelfe wurde mit der Begehung der Strecke begonnen,

Katastralgemeinde Lichtenberg.

H. Politische Begehung.

AnlaBleh der Herstellung des zweiten Gleises in der Teil-
sirecke Saalfelden—Hochfilzen sind nachstehende Erweiterungs-
bauten, welche den erschicnenen Intervessenten an Ort und Stelle
erfiutert wurden, geplant,

Das zweite Gleis wird aus der Station Saalfelden rechts
des bestehenden und enisprechend schwenkenden Gileises aus-
gefithrt, Links des bestehenden Gleises wird ein Ablenkstutzen
‘hergesteilt,

Der Bahnkdrper wird rechts der Bahn und bis zirka Kilo-
meter 113-350 auch links der Bahn und der Herstelung einer
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Materialdeponie I, d. B, entsprechend erbreitert, L. d, B, wird
der neuc Bahngraben in den Saalbachgraben eingefiibrt,

Verlingerung der Saalbachbriicke km 113-378 v. d, B, 2000 m
weit Eisenkonstruktion.

Verlingerung der offenen Durchfahrt km 113-498 v, d, B,
5-94 m weif, Eindeckung mit Betoneisen.

Offene Durchfahrt km 113-653, Verlingerung, Eisen-
konstruktion,

Saalbachbriicke km 113-810, Verldngerung r, d, B, 1736 m
weit, schief, Eisenkonstruktion, Aufrechterhaltung der lichien
Briickenhdhe nach dem gegenwirtigen Bestande, Grenze der
Katastralgomeinde Uttenhofen. Vom Standpunkie der materizll-
rechtlichen Bestimmungen des geltenden Wasserrechisgesetzes
besteht gegen das Projekt kein Anstand,

B. Enteignungsverhandlung.

Die Kommission konstatiert an Ort und Stelle, daB die in
den Enteignungsbehelfen ausgewiesenen QGrundflichen, bezw,
Rechten in den dort angegebenen AusmaBen zur Durchfithrung
des Projektes unbedingt notwendig sind.

C. Verhandlung iiber die feuersicheren ﬁerstellungen.

km 114*890

kin 114-890

Entfallt,

D. Parteienerklirung.
Siehe Bellage 1, Punkt L.

Katastralgemeinde Uttenholen.

A. Politische Begehung.

Das zweite Gleis wird rechts des bestehenden und der
rechtsseitigen Erbreiterung des Bahndammes weitergefithrt,
Materialdeponien 1. d, B, km 113-860 bis km 114-360 und
km 114750 bis km 114-870 Saalbachbriicke ki 113-810, Ver-
lingerung r, d, B, 17:30 m weit, schief, Eisenkonstruktion,
Offener DurchiaB und Durchfahrt km 113834, Verlingerung
r. d, B. 98 m weit, Fisenkonstruktion, Aufrechterhaltung der
hestehenden lichten Durchfalitshihe. .
Wasserleitung km 113-890, Aufrechterhaltung derselben,
Niveauiibersetzung des Feldweges km 114-080, Verlingerung
. d. B. 30 m breit. Handschranken bedient vou Wichter Nr, 100,
Offener DurchlaB km 114462, Verlingerung r, d. B, 06 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen, Aufrechterhaltung der durch
diesen DurchiaB fithrenden Wasserleitung.
© Niveauiibersetzung km 114-490, Verléingerung 1, d, B, 30 m
breit, Zugschranken mit automatischen Lautewerk (Vorldute-

* dauer 30), Bedienung von Wichter Nr, 100,

Gedeckter Durchlaff, km 114'605, Verlingerung r. d, B
0'8 m weit, Eindeckung mit Betoneisen,

Offener DurchiaB und Durchfahrt km 114709, Verlangerung
. d. B. 50 m weit, schief, Eisenkonstruktion, ‘

Leogangbachbriicke km 114890, Verlangerung r. d, B, 150
Meter weit, Eisenkonstruktion. Aufrechterhialtung der bestehen-
den, lichten Hohe, ' ‘

Greunze der Katastralgemeinde Ecking, Vom Standpunkte der
materiellrechtlichen Bestimmung, des geltenden Wasserrechts-
gesetzes besteht gegen das Projekt kein Anstand,
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B. Enteignungsverhandiungen.

Die Kommission konstatiert an Ort und Steile, daB die in
den Enteignungsbehelfen ausgewiesenen Grundilichen, bezw,
Rechte in den dort angegebenen Ausmafien zur Durchftidirung
des Projektes unbedingt notwendig sind.

C. Verhandlung iiber die feuersicheren Herstellungen.

Gegen ‘die geplante feuersichere Herstellung in km 114:4/5
r, d, B. besteht kein Anstand,

D. Parteienerkldrung.
Siehe Beilage 1, Punkt 2 und Beilage 2.

Katastralgemeinde Ecking.

K. Politische Begehung.

114-890 Fortfithrung des zweiten Gleises r. des bestehenden und der

115400 Erbreiterung des Bahndammes r. d. B, Anlage von Materialdepo-
nien 1. d. B, von km 1140 bis km 1154 und r. d. B, von km 1149
bis km 115000, Verlegung des Feldweges r. d. B, 20 m breit,
zirka 400 m lang.

115-400 Fortfithrung des zweiten Gleises rechts des bestehenden und
116-000 teilweise zu verschwenkenden Gleises unter rechtsseitiger Ver-
breiterung des Bahndammes bezw. Einschnittes.

Offenc Durchiahrt km 115508,

Verfingernng r. d. B. 37 m weit, schief, Eindeckung mit
Betoneisen, anschliefend an diese Durchiahrt Parallelwegver-
legung 2:0 m breit nach riickwirts und 25 1 breit nach vorwirts
r. d. B, bis gegen km 1157, Letztere Paratlelwegverlegung erhiilt
bei kom 1156 eine Abfahrt 35 m breit.

Einfithrung des gepilasterten Grabens r. d, B, in die vorbe-
zeichneten Durchfahrt km 115508, '

Wasserleitung km 115745, Aufrechterhaltung dersclben,

Offener DurchiaB und Durchfalnt km 115810 Verdingerung
¢, d. B, 20 m weit, Eindeckung mit Betoneisen unter Wahrung
der bestehenden Durchiahrishdhe anschliefiend an diesen Durch-
1aB, Parallelwegverlegung nach vorwiirls 25 m breit bis zur Par-
zelle Nr. 70 unter gleichzeitiger Korrektion zur Auffahrt zur Par-
zelle Nr, 68/1,

Gedeckier DurchlaB km 115913, Verfingerung r. ¢. B, 05 m
weit, Finfithrung der Bahngriben r. d. B

Wasserleitung km 115940, Aufrechterhaltung dersetben.

kit 116000 Forttithrung des zweiten Gleises r. des bestehenden und
km 116°600 teilweise zu verschwenkenden Gleises und der Erbrelterung des

Bahneinschnittes, bezw, Bahndanunes r, d, B, windd minimal auch
1, d, B, Grabenmauer r, d, B, bis km 116:080,

Niveauiibersetzung ki 116-100 Verlingerung und Verlegung
r. d. B, 3-0 m breit, mit Aufrechterhaltung der Zufahrt zur
Parzelle 87/1 r. d. B, Handschranken bedient von der Signal-
hittte km 116'080 aus,

Offener DurchlaB 116°120 Verldngerung r, d, B, 0,75 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen,

Deponie r, d, B, und Steinpilaster 1, d. B, km 11623,

Gewdlbter DurchlaBf km 116256, Verlingerung rechts der
Bahn 10 m weit mit gepflasterten Einlauf und Grabeneinfithrung
r, d, B, , .
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Offener DurchlaB km 116350 Verlingerung r. d. B, Ein-
deckung mit Eisenbeton 075 m weit,

Offener DurchiaB und Durchiahrt km 116442 Verlingerung
r, d. B, 2:9 m weit Eindeckung mit Betoneisen, anschlieBend
an diesen DurchlaB Paraleliwegveriegung r, d. B, 30 m breit
nach ritckwirts bis zur Parzelle 167 und Korrektion der Auf-
fahrt zur Parzelle 144/1 und 162

Offener DurchiaB km 116525 Verlingerung r. d, B. 0075 m
weit, Findeckung mit Eisenbeton, Auirechterhaltung der durch
diesen DurchlaB fiihrenden Wasserleitung und der Quellen-
fassung r, d, B. '

Gedeckter DurchiaB km 116587 Verlingeruag r. d, B, Ein-
deckung mit Betoneisen und mit Einfiihrung der Bahngriben,

Fortfithrung des zweiten Gleises r, des bestehenden und
der Erbreiterung des rechtseitigen Bahnanschnittes und Anlage
von Graben und Fultermanern,

Offener Durchiall und Durchgang km 116-638 Verliingerung
r. d, B, 30 m. weit, Eindeckung mit Betoneisen, Einfithrung
des verlegten Viehiriebweges 2°0 m breit mit Anlage einer
Futtermauer r. d, B, und Einfilhrung des gepflasterten Graben
e d B =

Offener DurchlaB km 1164682, Verlingerung r. d, B, 0-8 m
weit, Eindeckung mit Betoueisen,

Wasserleitung km 116-735 Aufrechterhaltung derselben,

Offener DurchiaB und Durchiahrt km 116-778, Verlingerung
r, d. B, 30 m weit, Eindeckung 'mit Betoneisen, Einfiihrung
des verlegten Weges und des gepflasterten Grabens.

Gedeckter DurchlaB km 116-834, Verlingerung r. 4. B,
0-7 mr weit, Aufrechterhaltung der durch diesen DurchiaB
fithrenden Wasserleitung,

Offener DurchlaB km 116876, Verlingerung r, d, B, 045 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen,

Offene Durchfalnt km 116-953, Verlingerung r. d. B, 29 m
weit, Findeckung mit Betoneisen, Einfithrung der Feldwege
r. & 13 und rder gepilasterten Graben, gepilasterten Mulde
19 m breit und Aufrechterhaltung ‘der durch diesen DurchlaB
fithrenden Wasserleitung,

Fortfithrung des zweiten Gleises r. des bestehenden und .
teilweise zu verschwenkenden Gleises, Erbreiterung des Bahn-
anschnittes, bezw, Bahnplanums durch Anlage von Graben und
Futtermauern, ' '

Offener Durchlaf km 117-045, Verlingerung r, d, B, 0:55 m
weit, Eindeckung mit Eisenbeton. '

Ofiener DurchlaB mit Viehtrieb km 117165, Verlingerung
r. d, B, 1'9 m welt mif Eisenbeton eingedeckt.

Niveauiibersetzung km 117185 (Privatweg), Verlingerung

. 1. <. B, 30 m breit, schief, bestehender Rampenkanal r. d, B, und

anschlieBenden Qrabenplaster, Absperrung  dieser Niveauiiber-
setzung durch einen Zugschranken mit automatischen Liutewerk
(Vortiutedauer 35%) Bedienung durch den Wichter Nr. 109,
Offener Durchlafl und Durchfahrt km 117340, Verlingerung
r, d. B. 30 m weit, Findeckung mit Betoneisen unter Belassung
der bestehenden lichten Hohe und unter entsprechender Korrek-

_ tion der Einfahrt mit anschlieBender Wegverlegung,

Wasserleitung km 117372, Aufrechterhaliung derselben,

Offener Durchla km 117637, Verlingerung r. d, B, 085 m
weit, Eindeckung mit Fisenbeton, Aufrechterhaltung der Wasser-
leitung,
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~ Gedeckter DurchlaB km 117707, Vertingerung 1. d. B,
0-70 m weit, Aufrechterhaltung der Wasserleitung.
Steinpflaster in der linksseitigen Dammbdschung km 11778,
Fortfilhrung des zweiten Gleises rechts des bestehenden
und nach links zu verschwenkenden Gleises unter Verbreiterung

7 des Bahndammes 1, 1w, r, d, Bahn,

Gedeckter DurchiaB km 117-825 r, u, L d. B. 0465 m weit
mit Abpilasterung des FEinlaufes und Aufrechterhaltung der
Wasserleitung,

Niveauiibersetzung. km 117:861, Verlingerung r, i 1, d. B,
3-0 m breit, Handschranken bedient von Wichter Nr, 100,

Oifener Durchlal und Viehtrieb km 117884, Verlangerung
r. w. 1 d. B, 1'0 m weit, Eindeckung mit Fisenbeton unter
Wahrung der bestehenden lichten Hohe mit anschliefender
Paralellwegverlegung 1, d. B, 3:0 m breit bis zur Parzelle Nummer
49212, '

Paraleliwegverlegung bei km 117-9 bis 1180 25 m breit
t. d, B, Antage einer Materialdeponie bei kn 1181 r, d. B,

Qrenze der Katastralgemeinde, )

Vom Standpunkte der materielirechtlichen Bestimmungen des
geltenden Wasserrechisgesetzes besteht gegen das Projekt kein
Anstand,

B. Enteignungsverhandlung.

Dic Kommission konstatiert an Ort und Stelle, daf die
in den Enteignungsbehelien ausgewiesenen Grundflichen, bezw,
Rechten, in den dort angegebenen AusmaBen zur Durchfithrung
des Projektes unbedingt notwendig sind,

C. Verhandlung {iber die feuersicheren Herstellungen.

km 118°185
km 119-000

Entfillt.

D. Parteienerkldrungen.
~ Siehe Beilage 3.

Kataétralgenieinde Sonnberg.

A. Politische Begehung.

Das zweite Gleis fiihrt anfangs r, d, Bestehenden weiter
und kommt im weiteren Verlaufe an die Stelle des bestehenden
zu fiegen, welch [etzteres -nach links verschwenkt wird.

Schiiefilich fithrt das zweite Gleis wieder rechts des be-
stehenden und entsprechend zu werschwenkenden weiter, Der
Bahnkérper wird teilweise rechis eilweise links durch Ver-
breiterung der Dimime, bezw. Anschnitte ieiters durch Anlage
von Futtermauern, bezw, Stitzmauern auf das richtige Mafl
gebracht, Materialdeponie 1, d, B, km 11049,

Birnbachbritcke km 118-226, Verlingerung r. d. B, 20 m
weit Eisenkonstruktion, Aufrechierhalfung der Wegunterfithrung,

Niveauitbersetzung km 118-332, Verldngerung r, W 1, d, B,
3.0 m breit, schief, mit anschliefiender Wegkorrektion r. d, B.
25 m breit, Zugschranken mit automatischen Liutewerk (Vor-
Hutewerk 35°) Bedienung von Wichter Nr. 109.

Offener DurchiaB km 118-369, Verlingerung r. u. 1, 4. B
1-4 m weit, Eindeckung mit Eisenbeton,

Offener Durchlaf 118-433, Verlingerung r. u, I.d B, 07 m
weit, Eindeckung mit Eisenbeton und ausgepflasterten  Aus-
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lauf, Aufrechterhaltung der durch diesen DurchiaB fiihrenden
Wasserleitung,

Offener DurchlaB km 118-487, Verlingerung r. u, I, d, B,
06 m weit, Eindeckung mit Betoneisen,

Offener DurchiaB km 118-615, Verlingerung 1, d. B, 2:0 m
weit, Eindeckung mit Betoncisen, gepflasterter Auslauf,

Verschiebung der Blockhiitte km 1187/8,

Gedeckter Durchiaf 118707, Verlingerung r. und I d. B,
0-7 m weit mit gepllastertem Auslauf,

Niveauiibersetzung km 118975 30 m breit, schief, Verlinge-
rung r. d. B,, Handschranken bedient vom Wichter Nr, 110,

Gedeckter Durchlaff km 118975, Verlingerung r, d. B, 1'1 m
weit, schief, Eindeckung mit Betoneisen mit gepflastertein Graben
links der Bahn,

Farifiihrung des 2. Gleises rechts des bestehenden und teil-
weise zu verschwenkenden Gleises und der Erbreiterung des Bahn-
planums 1. d. B, durch Anlage von Futter- und Grabenmauern und
Erbreiterung der Bahneinschnitte,

Herstellung einer Materialdeponie bei km 1191 ¢, . B, und
Auspflasterung des Grabens daselbst,

Gewdlbter DurchlaB km 119141, Verlingerung r. d. B, I'5 m
weit, Verliingerung zweier Sickerschlitze r. d. B, km 119-2/3,

Offene Durchiahrt und DurchlaB ki 119306, Verlangerung
r. d, B, 30 m weit, Eindeckung mit Betoneisen; mit Riicksicht auf
den durch das Objekt fithrenden und im Niveau entsprechend
auszugleichenden 2.0 m breiten Gemeindeweg ist tunlichst die
bestehende lichite Hohe von 36 m bei der DurchlaBverlingerung,
unbedingt aber die Héhe von 32 m einzuhalten.

Gedeckier Durchlal km 110409, Verlingerung r. d. B, 09 m
weit, schief, Eindeckung mit Betoneisen, Pilasterung des Einlaufes.

Gewdlbter Durchiall km 119-484, Verlingerung r, u. 1, d. B,
20 m weit, schief, mit Korrektion und Auspilasterung der einzu-
flihrenden Bahngrabens.

Unter Verschwenkung des bestehenden Gleises zuerst nach
rechis und dann nach links wird das neue Gleis rechts des be-
stehenden weiter gefiiirt und der Bahndamm 1. d. B. bezw, der
Bahnanschnitt r. d. B, entsprechend verbreitert, weiters werden zu
diesem Zweck an zwei Stellen Futter- und Grabenmauern aus-
gefiihrt, ‘

Gewolbter DurchlaB km 119502, Verlingerung r. d. B, 5 m
weit, schief,

Gedeckter DurchiaB km 119-70f, Verlingerung r. d. B, 05 m
weit, schief,

Oifener Durchlaff km 119762, Verlangerung r. und [ d. B,
1’6 m weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Gedeckter Durchlall km 119856, Verlingerung |, d. B, 10 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Niveauiibersetzung km 119964, Privatweg, Verlingerung r.
und 1. d. B, 40 m weit, Rampenkanal 04 m weit, r. d. B, Zug-
schranken mit automatischem Liutewerk (Vorldutedauer 307},
Bedienung vom Stellwerkswiichter Nr. | der Station Leogang.
AnschlicBend an diese Niveauitbersetzung Verlegung des 20 m
breiten Parailelweges 1. d. B, nach vorwiiris,

Das neue Gleis wird rechts des bestehenden in die Station Leo-
gang eingefithrt, Die feilweise zu verschwenkenden Stationsgleise
werden daselbst um ein Vorfalgleis r. d. B, vermelhrt und wird so-
dann das 2. Gleis links des bestehenden aus der Station Leogang
herausgefiihrt, Entsprechend dieser Gleisanlage wird das Bahs-
planum L ound r. d. B, durch Anschiitttungen bezw, Abgrabungen
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_der Béschungen und streckenweise Anlage von Futter- und Graben-

mauern verbreitert. AuBerdem sind an zwei Stellen dieser Strecke

lingere Materialdeponien 1, d. B. geplant.

‘Gedeckter Durchla km 120129, Verlingerung r. d. B, 005 m
weit,
Niveauitbersetzung km 120279, Privatweg, Verlingerung r.

T undil. . B. 30 m breit, Korrektion des rechien und linken Rampen-

mastes entsprechend den bestehenden Richtungsverhiiltnissen.

Rampenrohrkanal 03 m weit r. d. B,, Zugschranken mit auto-
matischem Liutewerk (Vorldutedauer 45”), Bedienung vom Stell-
werkswiichter Nr. I der Station Leogang.

Der an diese Niveauitbersetzung anschlieBende 220 m breite
Parallelweg wird teilweise korrigiert.

Gewdlbter Durchiall kim 120:395 15 m welt, Aufrechterhaltung
desselben unter Erhéhung der beiderseitigen Niveaumauern und
Aunlage eines Boschungspflasters r. d.'B,

Rohrdurchla km 120398 100/, m weite, Aufrechterhalfung
desselben.

Gedeckter DurchlaB km 120508, Verlingerung r. &, B, 07 m
weit. '

Gedeckter Durchiall 120621, Verliingerung r. d. B,

Verlegung des Wasserstationsgebiudes und Bahnerhaltungs-
magazines samt Wasserleitung km 1207/8°r. d. B,

Verlegung der Stellwerkshiitte Nr. Il km 1208/9 r. d. B,

Niveauiibersetzung km 120:839 40 m breif, Verlegung des-
selben um 6 tm weiter nach riickwirts unter Verlingerung der
beiderseitigen Rampeniste, Handschranken vomn Steliwerkswiichter
Nr. Il der Station Leogang bedient, _

Ladhausbachbriicken km 120:873, Verlangerung r. und L d, B,
60 m weit, Findeckung mit Eisenbeton unterhalb der beiden
(leise.

Verlingerung der Stiitzmauer fiir den unter der Briicke durch-
fithrenden 3-0 m breiten zu korrigierenden Weg L d. B, und Ver-
legung der Wegbriicke 1. 4. B, bei welcher die bestehende Stiitz-
weite und Lichthdhe zu wahren ist.

Fortfithrung des neuen, anfangs links des bestehenden und
nach Verschwenkung dessetben rechfs des bestehenden unter Er-
breiterung des Bahnanschnittes bezw, des Bahndammes.

Niveauitbersetzung km 120980, 40 m breit (Privatweg), Ver-
laingerung r. und 1. &, B,, Zugschranken mit automatischem Liute-
werk (Vortiutedauer 30”"), Bedienung von Stellwerkswichter Nr. il
in Leogang,

Gedeckter DurchiaB km 121003, Verlingerung |. d. B, 085 m
weif, Pilasterung des Auslaufes.

Gedeckter DurchlaB km 121-141, Veridngerung r. und L d, B,
0-5 m weit, gepflasterter Graben und gepflasterter Objekis-Ein-
und Auslauf,

Offener Durchlafl und Durchgang km 121277, Verldngerung
£ound 1.'d, B, 10 m weit,

Fisenkonstruktion, Einfithrung der gepflasterten Grében r, d,
B. Durchfithrung des Wassers in einem offenen gemauerten Ge-
rinne (40 em X 40 cm) an der Seite des Durchlasses. Dieses Ge-
rinne wird der Iuteressent mit einem Pfostenbeleg auf eigene
Kosten und Gefahr versehen. Aufrechterhattung der lichten Durch-
laBhohe. :

Korrektion des in diesem Durchlal einmiindenden Interes-
sentenweges 20 m breit r. d. B, Aufrechterhaltung der durch
diesen DurchlaBl fithrenden Wasserleitung.

Fuiter- und Grabenmauer r. d. B, km 121-3],
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Fortfilthrung des neuen Gleises rechts des bestehenden, unter
Erbreiterung des teilweise im Anschnitte, teilweise am Damme
liegenden rechtsseitigen Balinkodrpers und Herstellung ciner Stiitz-
maiter bei km 1217 r. d. B, Anlage von Materinldeponien 1, d, B,
bei km 1217/ und 122:0,

Gedeckter Durchlall km 121-405%, Verlingerung r. d. B, 07 m
weit.

Gewdlbter DurchlaB und Durchfahrt -km 121571, Verlinge-
rung r, d. B, 20 m weif, Durchfithrung des Wasserlaufes in einen
gemauerten Gerinne seitlich im Durchlasse. Dieses Gerinne wird
vom' Interessenten auf eigene Kosten und Gefahr mit einem
Plostenbelag versehen, .

Gedeckter Durchlaf km 121-670, Verlingerung r. d. B, 07 m
weit. Einflihrung des zu pflasternden Grabens r. d. B

Niveauiiberkrenzung km 121-694, Privatweg, 30 m breit, Ver-
lingerttng r. d. B, unter Aufrechterhaltung des rechisseitigen
Rampenkanals. Zugschranken mit automatischem Liutewerk (Vor-
liutedauer 30°"), Bedienung vom Wichter Nr. 113,

Grabenpilaster r. d. B, km 1217/,

Reiterbachbriicke km 120840, Verlingerung r. d. B, 975 m
weit, schief, Eisenkonstruktion.

Wegverlegung unter Walrung giiustiger Richtungsverhilt-
nisse 2’5 m breit r, d, B, .

Aufrechterhaltung der Wasserfeitung km 121-0/122:0.

Gewdlibter DurchlaB und Durchfahrt km 122075, Verlinge-
rung r, &, B. 30 m weit mit anschilieBender Wegverlegung 1. d, B.
25 m breit, Aufrechterhaltung der lichten Durchfahrishohe,

Fortfithrung des neuen Gleises anfaugs rechi des bestehen-
den, spiter links des bestehenden, dann schlielilich wieder rechts
des hestehenden und der Erbreiterung des Bahnkorpers, je nach
Erfordernis 1. oder r. d, B, und sfreckenweise durch Anlage von
Fufter- und Grabenmauern bezw, Stiitzmauern. Anlage einer Mate-
rialdeponie bei km 122:8/ 1, d. B, und eines solchen bei km 1224/,
rechts der Bahn.

Parallelwegverlegung 2:0 m breit r. d. B,

Gedeckter DurchlaB km 122:304, Verldngerung r. d. B, 10 m
weit.

Gewdlbter DurchlaB und Vieltrieb km 122-408, Verlingerung
r. 4. B. 20 nf weit mit Aufrechterhaltung der lichten DurchiaB-
héhe und mit Korrektion des Wasserlanfes und des Weges beim
Objektseinlauf.

Wegverlegung r. d. B, 20 m breit.

Gewdlbter DurchiaB und Viehtrieb km 122558, Verlingerung
r. d. B, 20 m weit und Wegkorrektion r. d, B.

Verlegung der Feldscluniede km 1228/, 1, d. B, nach km 1227,

Gedeckter DurchiaBl km 122:098, Verlingerung r. d. B, 20 m
weit.

Fortfiihrung des neuen Gleises, anfangs rechts des bestehen-
den, spiiter links des bestehenden Gleises und der Verbreiterung
des Planum r. und teilweise auch 1. d, B. Bei streckenweiser An-
lage von Futter- und Grabenmauern bezw, Stittzmauern Herstellen
voit zwei Materialdeponien in der Strecke km 1233/,

Niveauiibersetzung km 123:020 40 m breif, Verlingerung r. d.
B. bei Einhaltung der bestehenden Richtungsverhiiltnisse, Rampen-
rohrdurchiaB8 r. d. B. 05 m breit, Zugschranken ohne Liutewerk,
bedient vom Wichter Nr, 114, Umstellung der 4 m langen
Schrankenschlagbiwme mit Stinder gegen Salzburg,

AnschiieBend an diese Niveauitbersetzung Wegverlegung nach
vorwiirts 20 m Dreit, mit einer Auffahrt zur Parzelle Nr. 186/1.
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Verlegung des Bahnerhajtungsmagazines r. d. B, bei ki 1231,
Offener Durchlaf km 123117 {Rainerbach), Verldngerung r.
d. B. 80 m weit,
Eisenkonstruktion mit Einfiihrung des gepilasterten Grabens
r. d. B,, Aufrechterhaltung der Wasserlettung.
\ Niveauiibersetzung ki 123-135, Verlingerung r. d. B, Rampen-
durchlaB r. ¢ B. 05 m weit, Zugschranken ohne Liutewerk,
bedient vom Wiclter Nr. 114,
Offener Durchiafl km 123222 Verlingerung r. d. B, 085 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.
T ) Gedeckter Durchlah 123-300, Verldngerung r. d. B, 10 m
h weit, Eindeckung mit Betoneiscn.
Gedeckter Durchia8 km 123437, Verlingerung r. d. B, 10 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.
Gewdlbter DurchiaB und Durchgang km 123612, Verlinge-
rung 1. d. B, 20 m breit.
Verlegung der Blockhiitte Nr. 14 zirka 30 m nach vorwirts
1. d. B. bei km 1237,
I3 Grabenpflaster r. d. B, bei km 1238,
o km 123:861 Orenze der Katastralgemeinde Grieflen.
Vom Standpunkte der materiellrechtlichen Bestimmungen des
geltenden Wasserrechtsgesetzes besteht gegen das Projekt kein
Anstand. :

B. Enteignungsverhandlungen.

Die Kommission konstatiert an Ort und Stelle, daB die in
den Enteignungsbeheffen ausgewiesenen Grundilichen bezw,
Rechte in den dort augegebenen AusmaBen zur Durchiiihiung des
Projektes unbedingt notwendig sind.

C. Verhandlung tiber die feuersicheren Herstellungen.

Gegen die ;geplanten feuersicheren Hersteltungen in kin 1208/,
1. d. B, besteht kein Anstaund,

D. Parteienerkldrung.
Siehe Beilage 4,

Katastralgemeinde Griefien.

A. Politische Begehung.
km 123861 Das neue Gleis wird anfangs links und spiter rechts des
g km 124°400 bestehenden und teilweise zu verschwenkenden hergestellt, zu

welchem Zweck streckenweise der Bahndamm links und der Bahu-
anschnitt rechts verbreitert wird; Herstellung einer Bankettmauer
bei km 1230 und einer Stittzmaner bei km 1240 I d. B,
Materialdeponie km 1241/,
Ofiener DurchlaB km 124:027, Verlingerung r. und L d. B
085 m weit, Eindeckung mit Betoneisen.
Niveauiibersetzung km 124132, Verlingerung r. d. B. 30 m
breit, schief, Rampenrohrkanal 04 m weit, Sperrschranken.
i Gedeckter Dulch!aﬁ ki 124203, Verlangerung r. d. B, Beton-

: eisen.
|'?:, \Vetﬁbachbrucke km 124335, Verlangeruug r. d. B,, schief,
a 2332 wm weit, Eisenkonstruktion, Aufrechterhaltung der Unter-

fahrt und der fichten Objektshohe, sowie Einfithrung der ge-
pfiasterten Graben r. d, B,
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Fortfithrung des neuen Gleises rechts des bestehenden und
der rechtsseitigen Erbreiterung des Bahnanschnittes beziehungs-
weise Dammes, Anlage von Materialdeponien bei km 1248/,
1253 bis 1255 1. d. B, und von km 1251 bis 1252 r, d, B,

Niveauiibersetzung (Gemeindeweg) km 124-620, Verlingerung
r. d. B, 50 mi breit, schief, RampenrohrdurehlaB r. d. B, 05 m
weit, Handschranken bedient vom Wichter Nr, 115,

Aufrechterhaltung der Wasserleitung.

AnschlieBend an diese Niveauiibersetzung Wegveriegung
2.0 m breit nach riickwirts bis zur Parzelle Nr. 184/1 und nach
vorwirts zirka 25 m lang. .

Wegverlegung 20 m breit r. d. B, bel ki 1247/, .

Gedeckter DurchlaB km 124887, Verlingerung r. d. B, 085 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Grabenpilaster r. d. B, km 1249, 1250,

GrieBnerbachbriicke km 125037, Verlingerung r. d. B, 103 m
weit, schief, Eisenkonstruktion mit Korrektion des Bachlaufes r.
d. B. und Aslage einer Stitzmatier,

Niveauiibersetzung km 125225, Verlingening r. d. B,, 30 m
breit, schief, Rampenkanal r. d. B, 04 m weit, Zugschranken mit
automatischem Liutewerk (Vorliutedauer 35V), bedient vom
Wiichter Nr. 115, ’

Fortfithrung des neuen Gleises rechts des bestehenden und
teilweise zu verschwenkenden Gleises und der Erbreiterung des
Bahndammntes bezw. Bahnanschnittes r. d, B, uad unter strecken-
weiser Anlage von Futter- und Grabenmauern.

Offener Durchilal und Durchgang km 125588, Verlingerung
r. <, B. 20 m weit, Eindeckung mit Betoneisen, mit Korrektion
des Einlaufes.

Grabenpilaster r. d. B, km 1254/,

Offener DurchlaB km 125-783, Verldagerung r. ¢ B, 007 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Niveauitbersefzung km 126073, Verlingerung r. d. B, 30 m
breit, schief. Zugschranken mit automatischiem Liutewerk (Vor-
tiutedauer 35”%), bedient vom Wiichter Nr. 117

Offener DurchlaB km 126-088, Verlingerung r. d. B, 70 m
weit, schief, Fisenkonstruktion, Einfithrung der beiderscitigen
Bahngriiben in das Gerinne,

Fortfiihrung des ncuen Gleises rechis des bestelienden unter
Erbreiterung des Bahneinschnittes L und r. d. B, und spiiterhin des
Bahndammes r. d. B,

Niveauiibersetzung km 126260, Verlingerung r. d. B, 30 m
breit, schief. Handschranken vom Wichter Nr. 117 bedient, Aui-
rechterhaltung der Wasserleitung bei diesem DurchiaB.

Offener DurchiaB km 126266, Vertingerung r. 4. B, 15 m
weif, Findeckung mit Betoneisen; anschliefend an diesen Durch-
lal Grabenkorrektion r. d. B, mit Verlegung der 1-0 m breiten,
hélzernen Briicke zum Wichierhaus,

Stiitzmauer km 12634 r. d. B,

Niveauiibersetzung km 126-646, Verldngerung r. d. B, 30 m
breit, Zugschranken mit automatischem Liutewerk (Vorldutedauer
30"), bedient vom Wichter Nr. 117,

Gedeckter Durchiall km 126652, Verlingerung r, d. B, 065 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Niveauithersetzung km 126:846, Verlingerung r. d. B, 30 m
breit, Handschranken bedient vom Blockposten Nr. 15, Verlegung
der Blockhiitie dieses Postens.

Zementrohrverlingerung r. d. B, ki 126884 06 m weit,
schief. - : :
Parallelwegverlegung bei km 1209 25 m breit r. d. B,
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km 127°000
ki 128400
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km 128400
km 129651

km 129+651

Gedeckter DurchiaB km 126980, Verlingerung 1. d. B, 085 m
weit, Findeckung mit Betoneisen.

Fortfithrung des neuen Gleises rechis des bestehenden und
teilweise zu verschwenkenden Gleises und der Erbreiterung des
Bahndammes r. &, B,

Offener DurchiaB und Durchiahrt km 127:135, Verlingerung
r.d. B, 2.0 mtaveit, unter Aufrechterhaltung der lichten Durchfahrts-
hohe, Eisenkonstruktion, sowie Verlingerung des unter der Sohle
dieses Durchlasses fithrenden, eingedeckien Wasserlaufes . d. B,
o045 m weit. Anschlieffiend an diesen DurchtaB Paratlelwegver-
tegung r. 4. B, 25 m breif, bis zur Parzelle 431/2, mit Herstellung
einer Holzbritcke 15 m weit.

Materialgraben r. d, B, von jan 127160 bis km 127:360 mit
Entwisserung in dem vorbezeichneten DurchiaB.

Niveauiibersetzung (Privatweg) km 127-458, 30 m breit, Ver-
lingerung 1. d. B. Sperrschranken.

Offener DurchlaB km 127-482, Vetlangerung r. d. B. 07 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Materialgraben bei kim 1278 r. d. B,

Offene Durchfahrt und Durchiall km 127910, Verlingerung
r. d. B, 60 ml weit, Fisenkonstruktion, Aufrechterhaltung der be-
stehenden lichten Durchfahrtshohe. Anschiiefend an diesen Durch-
taf Parallelwegverlegung 30 m breit nach vorwirts und riickwirts
mit Wegbriicke 20 weit.

Offener Durchiaf km 128042, 07 m weit, Verliingerung r. d.
B. und der Rekonstruktion des bestehenden Durchlasses und An-
lage eines Betongerinnes 06 m weit,

Materialgraben r. d. B, km 1281, ,

Offener DurchiaB und Durchfahet km 128-197, Verlingerung
r. d. B. 60 m weit, Eindeckung mit Betoneisen, Einfithrung der
Entwisserung, des vorbezeichneten Materialgrabens und des Bahn-
grabens 1. d. B, AnschiieBend an diese Durchifahst Parallehwegver-
legung r. 4. B, 9.5 v breit nach vor- and ritckwiirts mit Ver-
legung der bestehenden 20 m weiten Holzbriicke und Ausffihrung
ciner Wegdohle 20 m breit.

Fortfithrung des neuen Gleises rechts des bestehenden, unter
rechtsseitiger Verbreiterung des Bahndammes,

Materialgraben km 1284 bis km 1286 r. d. B, mit Entwisse-
rung in den rechisscitigen Bahngraben. S

Gedeckter DurchiaB km 128:668, Verlingerung 1. d. B, 065 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen,

Gedeckter DurchlaB km 128757, Verlangerung I. d B.0O75m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Niveauitbersetztmg km 128708, Verlangerung d. B 40m
breit, mit rechtsseitiger Korrektion der Auffahirten nach vor- und
ritckwirts, Sperrschranken.

Offener Durchlaf und Durchfalirt km 120-117, Verlingerung
r. d. B. 30 m weit, Eindeckung mit Betoneisen, Aufrechterhaltung
der lichten Durchiahrtshéhe durch Sohlensenkung, Einfithrung der
Euntwisserung aus den r. d. B, anzulegenden Materialgriben bei
km 1200 und 1293/ unter Anlage einer Wegbriicke, 25 m breit,
fiir die Zufahrt zur Parzefle Nr. 524/2,

Gedeckter DurchlaB ki 1204420, Verlingerung r. d. B, 075 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen.

Offener Durchlal km 120570, Verdingerung r. d. B. 20 m
weit, Eindeckung mit Betoneisen,

Materiaigraben 1. d. B, bei km 1206,

Grenze der Gemeinde Hochfilzen bezw. der gefitrsteten Graf-
schaft Tirol,
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Vom Standpunkte der materiellirechttichen Bestimmungen des
geltenden Wasserrechisgesetzes besteht gégen das Projekt kein
Austand.

B. Enteignungsverhandlungei.

Die Kommission konstatiert an Ort und Stelle, daB die in
den Enteignungsbehelfen ausgewiesenen Grundftiichen bezw,
Rechte in den dort angegebenen Ausmafien zur Durchiiihrung des
Projektes unbedingt notwendig sind. '

C. Verhandlung iitber die icuersicheren Herstellungen.

Gegen die geplanten feuersicheren Herstellungen  bei
km 1242 1. d. B, besteht kein Anstand.

D. Parteienerkldrungen.
Sielie Beilage 4, Punk{ 15.

Erklirungen, welche sich auf das gesamte Projekt
beziehen.

16, K. k. Staats-Forstverwaltung, siche Beilage 4, Punkt 16,

17. K. k. Post- und Telegraphendirektion Innsbruck, siehe
Beitage 5.

18. Handels- und Gewerbekammer fiir das Herzogtum Salz-
burg, Beilage 0. ‘

10. LandesausschuB im Herzogtume Salzburg, Beillage 7.

20. K. k, Bezirkshauptmannschaft Zell am See, Beilage 8,

21, K. u, k, Kriegsministerium, Beilage 9.

Da keine weiteren Frklirungen abgegeben werden, wird das
Protokoll vorgelesen, geschiossen und gefertigt.

Aecufierung der Vertreter der k. k. Staatsbahndirektion

Innsbruck.
ad D, Beilage 1—9.
Beilage 1, Dem Wunsche des Rupert Kaindl nach Aufsteliung von
ad 1, Zaunen attch an solchen Stellen, wo Ziune bisher nicht bestanden,

kann mangels einer gesetziichen Verpilichtung hiezu und aus
prinzipiellen Griinden nicht entsprochen werden. Nach § 97 der
E.B.O. ist {ibrigens das weidende Vieh in der unmittelbaren Niihe
der Balin sorgiiltig zu bewachen.

Betreffs Verwahrung des Genannten gegen das Projekt
namens der Landgemeinde Saalfelden wird auf die nachfolgende
Aeufierung der Vertreter der k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck
zu den Protesten des Landesausschusses und der Handels- und
Gewerbekammer fiir das Herzogtum Salzburg verwiesen,

ad 2. Bei der Verlingerung des bestehenden offenen Durchiasses
in km 113834 wird projektsgemiB die derzeitige lichte Hohe bei-
behalten. Bei Ausarbeitung des Detfailprojekies wird auf die
moglichste VergroBerung der lichten Durchiabrishthe durch ent-
sprechende Wahl der Fahrbahnkonstruktion des neuen Briicken-
teiles Riicksicht genomunten werden, Bemerkt wird, dafl eine Sen-
kung des Weges zur Erzielung einer gréfieren lichten Hohe wegen
des durchilieBenden Wassertaufes und der hiedurch eintretenden
Usberffutung der: Durehfalirt nicht moglich ist,
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Beliage 2.
ad 3.

ad 4

Beilage 3.
ad b,

ad 6.

ad 7.

ad 8.

ad 9.

ad 10,

Dem Wunsche des Alois Neumayer nach Verlegung der
Wasserleitung durch den Bahnkérper in einem Schutzrohire wird
entsprochen werden, Dem weiteren Wunsche nach feuersicherer
Eindeckung der ganzen, der Bahn zugewendeten Fliche des Wohn-
haus- und Stalldaches kann mangels einer gesetzlichen Verpflich-
tung hiezu nicht entsprochen werden.

Dem Begehren nach Beibehaltung der bisherigen lichten Héhe
des Objektes in km 1147/ ist bereits im Projekie entsprochen.

An den bisherigen AbfluBverhidlinissen des Weillbaches wird
durch Ausfiihrung des gegenstindiichen Projektes nichis geindert.
Zur gewinschien Ausfitilung der Terrainmulde in km 1154/, be-
steht fiir die Bahn keinerlei Verpflichtung und auch kein Anfad.

Dem Wunsche des Johann Abfalter wird durch Schaffung
eines Wasserabzuges in den Leogangerbach Rechnung getragen
werder.

Dem Begehren des Leonhard Brandstitter kann nur soweit
entsprochen werden, dafl der bestechende Zaun auf Kosten der
Bahn auf die neue Eigentumsgrenze fiberstellt wird; ein weiter-
gehendes Zugestindnis kann aus prinzipiellen Griinden und
mangels einer geseizlichen Verpflichtung nicht erfolgen.

Die schon vor dem Bahnbaue bestandene Wasserleitung des
Michaet Bauer in km 1157/; wird aufrecht erhalten werden, des-
gleichen die bestehende Zufahrt in die Grundparzelle Nr. 87/1,
welche infolge der dort geplanten Grundeinlésung lediglich seit-
lich verschoben wird. Beziiglich der Zdune lings des Grundbe-
sitzes des Vorgenannten und des Johann Abfalter wird auf das
hinsichitich der Einfriedung beim Grundbesitze des Leonh. Brand-
stitter Gesagte verwiesen und hat dies auch hier Anwendung zu
finden.

Auf das Anbot des Adam Herzog betr. Uebersteflung des
bestehenden Zaunes wird seinerzeit antifilich des Entschidigungs-
verfahrens nélier eingegaugen werden, Die Ueberstellung des
Zaunes lings der Grundparzelle Nr. 93 wird wegen der geplanten
geringfiigigen Grundeinlésung nur auf eine Strecke von ungefihr
10 Meter notwendig werden; diese Einfriedung wird selbstver-
standlich in der gleichen Weise wie die verbteibende Zaunstrecke,
also aus Schwarllingen, hergesteilt werden.

Gegen die Uebersteflung des von Johann Weitlaner und seiner
Ehcgattin seinerzeit hergesteliten Zaunes durch die Genannten
auf die uveue Eigentumsgrenze wird grundsétzlich kein Einwand
erhoben. Fine Erhdhung des derzeit bestehenden vou der Bahn
errichteten und. zu tiherstetlenden Zaunes kann, da der bisherige
Bestand fiir den Schutz der Bahn ausreichte, nicht zugestanden
werden. Dic Aufrechterhaltung der bestehenden Wasserfassung
und Wasserleitung in km 1165/, wird zugesagt.

Die Aufrechierhaltung der Wasserleitung des Egydius Miill-
auer in km 1177/5 wird zugestanden, jedoch kann die Unter-
fiihring derselben durch den Bahnkdrper an der heutigen Stelle
wegen der damit verbundenen hohen Kosten und der Schwierig-
keit der Ausfithrung nicht beantragt werden. Die Leitung wird
vielmehr in der Weise aufrecht erhalten werden, dall diesefbe
durch den gedeckten DurchlaB in km 117-708 gefiihrt und sodann
links der Bahn auf Bahngrund bis zur bestehenden Leitung ge-
fiihrt und in dieselbe eingebunden wird.

Den Forderungen des Josef Mayrhofer und Genossen wird
entsprochen werden. Die gewiinschte Errichtung einer Futter-
maner unmittetbar oberhalb des Durchlasses liegt auch im Interesse
des Schutzes des Bahnkorpers, da hiedurch etwaigen Verklau-

sungen des Durchlasses vorgebeugt wird..
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ad 11,

Beilage 4.
ad 12,

ad 13,

ad 14,
ad 15,

ad 16.

Beilage 5.
ad 17,

Beilage 6 uw. 7.
ad 18 u 19

Beilage 8.
ad 20.
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Der weiteren Forderung des Rupert Aigaer und Georg Miill-
auer nach Schaffung einer Wegverbinduug kann mangels Vor-
liegens einer gesetzlichen Verpilichtung nicht entsprochen werden.

" Dic angestrebte Verbindung wiirde sich als eine neue bisher nicht

bestandene Kommunikation darstelten, deren Schaffung mit gegen-
stindlichem Projekte der Legung eines zweiten Gleises in keinerlei
Zusammenhang steht. Wegen der ungiinstigen, z¢ Rutschungen
neigenden Terrainbeschaffentheit und der im Zuge dieses neuen
Weges notwendigen Objekte wiren iiberdies die Kosten einer
solchen Herstellung unverhilinismibig hoch. Bemerkt wird
schiieBlich, daB selbst im Falle der Ausfithrung der gewiinschten
Wegverbindung die Auflassung der Niveauiibersetzungin km 1171
wegen des Widerspruches der Melirheit der Interessenten mit
grofien Schwierigkeiten uhd Kosten verbunden wire,

Die Staatsbahnverwaltung wiirde die Auflassung der Niveau-

~iibersetzung in km 1183/ wegen der ungiinstigen Situierung der-

selben — sie kann auch von dem . niichstgelegenen, die Zug-

- schranken bedientenden Wichterposten Nr. 109 nicht geselten

werden — begritBen und wird daher ein beziigliches Projekt aus-
arbeiten und der kommissionelfen Verhandlung zufithren, Be-
dingung fiir die Realisierung des Projektes ist jedoch, daB die
Iosten nicht unverhiltuismiBig hohe werden.

Das zugesicherte Entgegenkommen des kgl bayer. Forst-
amtes in obiger Frage wird zur Kenninis genommen, desgleichen
die iibrigen Erklirungen dieser Amtssteile.

Entialit.

Dem Verlangen des Gemeindevorstehers von Leogang hin-
sichilichWahrung der lichten Hohe der Durchfabrten und Durch-
lisse sowie hinsichtlich Beibehaltung der bestehenden Richtungs-
und Gefillsverhiltnisse bei den Wegverlegungen und Korrektionen
wird entsprochen. Die Zustinnmung zur Verringerung der lichten
Hohe beim Durchiasse in km 1295/, wird zur Kenntnis genommen.
Die geforderte Anbringung von Leitholzern bei den Niveanitber-
setzungen wird erfolgen. Die Wiederherstellung der Ziune wird
in der bisherigen zum Schutze der Bahn ausreichenden Weise
durchgefithrt werden; weitergehende Forderungen miissen abge-
lehnt werden.

Die Erklirung des Vertreters der k. k. Staatsforstverwaltung
wird zur Kenntnis genommen, Die Fesisetzung der ndheren Mo-
dalititen der durchzufithrenden Grundtransaktionen und Servituts-
bestellungen bleibt der beziiglichen protokollarischen Vereinbarung
vorbehalten.

Die Erklarung des Vertreters der k. k. Post- und Telegraphen-
direktion Innsbruck wird zur Kenntnis genommen und wird dem
Begehren desselben im Sinne der bestehenden Vorsciriften ent-
sprochen werden.

Hinsichtlich der Proteste des Landesausschusses und der
Handels- und Qewerbekammer fiir das Herzogtum Salzburg so-
wie des Landgemeindevertreters von Saalfelden wird bemerkt,
daBl cine Stellungnahme der Vertreter der k. k. Staatsbahndirek-
tion Innsbruck zu diesen Protesten mit Riicksicht auf die Genehmi-
gung des gegenstindlichen Projektes durch das k. k. Eisenbahn-
ministerium und den zu Eingang dieses Protokolles angefiihrien

EriaB desselben vom 20. Finner 1012, Z, 1834/19a, unterbleibt.

Wird zur Kenntnis genommen und auf die vorstehenden
AeuBerungen der Vertreter der k, k. Staatsbahndirektion ver-
wiesen, durch welche auch die Erklirung des Vertreters der k. k.
Bezirkshauptmannschaft Zefl am See erledigt erscheint.
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Beilage %~ Der vom Vertreter des k. u; k, Kriegsministeriums gestellten
ad 21. Bedingung und Forderung wird entsprochen,
Den bei der politischen Begehung getroffenen Komuntissions-
bestimmungen wird Rechnung getragen werden,

SchiieBlich wird um Ueberntittlung ‘von 50 Protokollsab-
schrifiten an die k. k. Staatsbahndirektion Innsbruck ersucht,

Ing. Emit Focke Ing, Antonini Dr. Emmerlch Salar

Ban-Oberkommissir Bau-Oberkommissar, Babnsekretér.
Vorstand der k. k. B -E.-S. Saaifefden.

Saalfelden, am 27, Janner 1812,

Ludwig Klucki " Josef Putz
k. k. Landesreglerungs-Konzipist  Hauptmann
als Vertreter der Bezirkshauptmannschait Zeli am See. als Vertreler des k. u. k. Kriegsiministerlums.
“Marian Jungwirth Felix Frh, v, Haflinger

k., k. Bauraf. k. k. Landesreglerungs-Rat als Kommissions-Leller.
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D. Erkldarungen.

Beilage 1.

Herr Rupert Kaindl Saliterwirt, Gemeinderat der Land-
gemeinde Saalfelden gibt im eigenen und im Namen der an
die Bahn anrainenden Grundbesitzer dem Wunscheé Ausdruck,
dafl die an die Bahn anrainenden Grundstiicke, wo dies bis jetzt
nicht der Fall war, durch solide Ziune von den angrenzenden
Grundfliclien abgetrennt werden, da im Herbste und auch im
Frithjahr das Vieh zur Weide ausgetrieben wird und ohne Ziune
leicht auf den Bahnkdrper gelangen kann, wodurch sowoht den
Besitzern Schaden zugefiigt, als auch der Bahuverkehr gefihrdet
wird,

Im Uebrigen legt derselbe auf Grund des in der Gemeinde-
ausschuBsitzung vom 13. Dezember 1911 gefaBten Beschlusses
namens der Landgemeinde Saalfelden gegen das Projekt Verwah-
rung ein, da durch dasselbe die Ausfithrung des Bahnprojektes
Saalfelden—Lofer—S$t. johann in Tirol vereitel wird,

Rupert Kaindl, Gemeinderat,

Josef Hasenauver, Themannbaver in Uttenhofen,
Landgemeinde Saalfelden, bittet, es mbge anléiBlich der Verlinge-
rung des Durchiasses kim 113834 die lichte Durchiahrishdhe ver-
groBert werden, da der dermalige Zustand grofe Wirtschafsbe-
schwerden mit sich bringt, indein namentlich bei Vereisung des
durch den DurchlaB rinnenden Baches Fulirwerke nicht passieren
kinnen und Pferde an den Trigern sich stofien.

' Josef Hasevnauer,

Beilage 2.

Atois Neumayer, Hauserbauer in Uttenhofen, Land-
gemeinde Saalfelden, bittet, daBl das Rohr seiner Wasserleitung,
soweil eine Verldngerung des Durchlasses km 1144/, stattfindet,
in einem Zementrohr, welches mit einem schlechten Wirmeleiter
(zum Beispie! Sigespine) zu fiillen wire, eingelegt und dadurch
gegen das Einfrieren geschiitzt wiirde,

Gegen die geplante feuersichere Eindeckung des Wohnthaus-
daches und Stalldaches erhebt derselbe keine Einwendung, wilnscht
jedoch, daB die ganze der Bahn zugekehrte Fliche feuersicher cin-
gedeckt werde, da das Hatts infolge der nahen Bahnkriimmung und
der vorherrschenden Windrichtung durch Funkentlug gefdhrdet sei.

Alois Neumayer.

Rupert Kaindl, Gemeinderat von Land Saalielden und

- Herr Paul Leitner, Gemeindevorsteher von Leogang, bitten,

daB dic lichte Durchfahrtshéhe beim StraBendurchiaB km 1147/4
nicht verringert werde.
Rupert Kaindl, Gemeinderat,
Paut Leitner, Gemeindevorsteher,

Beilage 3.

Josef Aberger, Maxenbauer in Ecking, bittet, daBi die
Ablaufverhiltnisse des Wassers durch Verbreiterung der Bahn
von km 1152 bis 1155 rechts der Bahn keine Verschiechterung
erfaliren, da seine dort an den Bahnkorper anschlieBenden Griinde
im Falle eines Aunstretens des WeiBlbaches iiberschwemmt zu
werden pilegen. Zu diesem Behufe witrde sich dic Ausfiiilung
der Terrainmulde rechis der Bahn in km 1154/, empfehlen.

' Josef Aberger,
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6.

Michael Bauer, Obertdlingbauer in Ecking, in Vertre-
tung des Johann Abfalter, Trinkerbauer in Ecking, bittet um Wah-
rung der Wasserablaufverhiltnisse links der Baha in ki 1149
bis 1154, da bisher das Wasser von seinen anstofenden Wiesen

" durch den lings der Bahn verfaufenden, jedoch kimftig zur Ver-

8.

10

schiittung bestimmten Graben zum Abflusse in dic Leoganger
Ache gelangt. _

Derselbe in Vertretung des Leonhard Brandstitter, Be-
sitzer des Grundnergutes in Ecking, bittet anfiBlich der Ver-
setzung des Zaunes lings der Parzelle Nr. 70, km 1150 rechis
der Bahn, dab dieser Zaun 15 m hoch und entsprechend verdichtet
(Maximal-Abstand der Verlattung 25 cm) hergestelit werde.

Im eigenen Namen bittet er um Aufrechterhaltung seiner
durch die Bahn fihrenden Wasserleitung km 1157/ und um Aui-
rechterhaltung der bestehenden Zufahrt Parzelie Nr. 87/t bei
kmt 1161 rechis der Bahn.

Welters stellt er hinsichtlich der Wiederherstellung der zur
Abtragung vorgesehenen Finziunungen lings seines Grundbe-
sitzes dieselben Bedingungen wie im Vorstehenden beziiglich des
Leonhard Brandstitter.

Namens des Johann Abfalter bedingt er chenfalls die Wieder-
herstellung der Einzdunung in derselben vorbeschricbenen Weise
lings des beriihrten Grundbesitzes der Genatinten.

Michael Bauer.

Adam Herzog, Schn und Rechisnachiolger des im Ver-
seichnisse der Parzelien angefithrien, im Mai 1911 verstorbenen
Matihias Herzog, Todlingerbauer in Ecking, wird die ‘Wiederani-
steltung des zu entfernenden Zaunes Paizelle Nr. 01/2, 89 und
90 (km! :1150—116'1 rechts der Bahn) selbst vornelumen und
verlangt die Vergittung der Selbstkosten. Desgleichen wiinscht er,
daB der Zaun lings der Parzelle Nr. 93 (km 1162 links der Baln)
soweit er tberhaupt eine Abdnderung erfihrt, ebenso wie jetzt
aus Schwartlingen wieder hergestellt wird.

Adam Herzog.

johann Weitlaner, im Namen seiner Qattin Barbara,
bittet daB der Zaun lings Parzelle Nr. 169/2 bei kin 1163 und
lings seiner eigenen Parzellen Nr, 167 und 176 bei km 1103,
soweit er durch dic Bahn errichtet wurde, wieder durch diese
gemacht werde, wihrend er das von ihm errichtete Zaunstiick
atich wieder selbst herstellen wird.

Den Bahnzaun wiinscht er hher als frither, damit das Vich
nicht durchbreche.

SchlieBlich vertangt er Aufrechterhaltung der durch die Bahn
fiihrenden Wasserleitung in km 1168/, sowie der Quellenfassung
daselbst rechts der Bahn.

’ Johann Weitlaner.

 Egydius Millauer, Mauernbauer in Leogang, vertreten
durch Gemeindevorsteher Paul Leitner, wiinscht, daB scine Wasser-
feitung an der Stelle (km 1177/4) belassen werde, wo sie jetzt den
Bahndamm quert,
PauiLeitner.

josef Mayrhofer, Ottingbauer in Otting, Matthias
E d er, Schalinerbauer in Otting, Leonh. Millauer, Tischler-

pauer in Oiting, Rup. Aidgner, Lettlbauer in Ullach und

Georg Miiilauer, Mitterbrandbauer in Ullach bitten, daB

- der Wegschranken bei der Uebersetzung in km 1174 nicht fanger

als vorschriftsmafig geschlossen bleibe und daB die lehne un-
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15,
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mittelbar oberhalb des zu verlingernden Durchlasses in km 1173
durch cine Futtermauer gegen das Abrutschen gesichert werde,
endlich dass der Zuganglin dem Durchlass ebenso gewahirt bleibe,
wie beim gegenwiirtigen Bestand.

Rupert Aigner. Matthias Eder.
Leonhard Miillauer Georg Mitllauer.
% X ¥ Handzeichen des Josel Mayrhofer.

Dr. Salar O. Meyer

als Namensfertiger und Zeugen.

Rupert Aigner und Georg Miillauer bitten nach-
triiglich, daf} die beiden bei km 1171f; rechts der Bahn bei der
Niveauiibersetzung zusammentreffenden Wege, zirka 30 m ober-
hatb der Bahn in der Nihe der Waldgrenze durch einen parailel
zur Bahn fithrenden Weg verbunden werden, damit sie auf diesem
neunen Wege nicht vorgenannte Uehersetzung passieren mitssen,
sondern direkt zu der durch einen Handschranken abgeschlossenen
Wegiibersetzung bei km 1178/, gefangen kénnen und ilnen hie-
durch tingeres Warten vor dem geschlossenen Zugschranken in
km 1174, erspart werde,

Rupert Aigner _ Georg Miltlauner,

Beilage 4.

Josef Oberiader, Priestereggbauer und Sebastian
Posch, Saleggbauer in Sonnberg, im eigenen Namen und im
Namen des Andri Brandstidtter, Birnbergbauer, David
Sparber, Naudeggbauer und Josef Mayrhofer, Ottingbauer
sowie des Hypolit Huter, Loiblbauer in Sonuberg, bezw,
in Ecking, stellen nachstehende Bitte:

Derzeit fithrt der Holzzugweg der Genannten in Grundparzelle
Nr. 822/3 bei kmi 1183} in schriger Richtung iiber die Bahn und
wird daselbst die Fernsicht auf die Bahn nach beiden Seiten ge-
hemmt, wodurch sowoll der Bahn- als auch der Wegverkehr
gefihrdet wird, Durch die Legung des zweiten Gleises werden
sich die Verhiltnisse insbesondere infolge Verbreiterung der Fahr-
bahn und durch die Herstellung der tiberhthten Gleisstringe
wesentlich verschlechtern, daher die Genannten es freudig be-
griiffen wiirden, wenn fragliche Niveaukreuzung aufgelassen und
hieflir eit Weg geschaffen wiirde, der von dem die Birnbach-
briicke unterfahrenden Weg Grundparzelle Nr. 611 (Katastral-
gemeinde Ecking) abzweigend, iiber die dem bayer. Forstirar
gehorige Grundparzelle Nr. 753/16 und Grundparzelle Nr. 753/1
des Hypolit Huter fithit, ’

Sebastian Posch. Josef Oberlader.

Max Jidgerhuber, kgl bayer. Forstmeister in Leogang,
spricht im Namen des kgl bayer. Forstamtes Leogangtal vorbe-
haltlich der Zustimmung seiner vorgesetzten Behorde seine prin-
zipielle Bereitwilligkeit aus, das vorstehende Gesuch des Ober-
lader und Genossen zu {érdern,

Gegen das Projekt und die Enteignung besteht grundsitziich
keine. Einwendung, die zur Errichtung gelangenden Grundabtre-
tungsvertrige unterliegen der Genehmigung des kgl. bayer. Fl-
panzministeriums. Um eine Protokolisabschrift wird gebeten.

M. jaegerhuber.

Parteieniuflerung entfillt,

AeuBerung des Gemeindevorstehers von Leogang Paul
Leitner namens der Gemeinde Leogang fiir die Katastraige-
meinden Ecking, Sonnberg und Griefen. -
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Bei siimtlichen Durchiahrten und Durchiissen wolle die der-
malige konsensgemdfie lichte Hohe beibehalten werden. Gegen

. die Verringerung der lichten Hohe beim offenen Durchlai

16.

17,

km 1209/, infolge Eindeckung desselben mit Betoneisen bestelt
kein Anstand. -

Ferner diirfen die bestehenden Richtungs- und Gefillsverhalt-
nisse bei den Wegverlegungen und Korrektionen nicht ver-
schiimmert werden.

Bei simtlichen Niveauiibersetzungen sind beide Gleise mit
Ieitschwellen auszustatten und die Uebersetzungen zu jeder
Jahreszeit in fahrbarem Zustande zu erhalten.

Die Wiederherstellung der Ziune hat in entsprechend solider

"Weise zu erfolgen, wobei bemerkt wird, daB die bisherige Ab-

ziunung mit drei Latten das Kleinvieh nicht am Durchschliipfen
verhindert und fiir das GroBvieh die Gefahr des Hingenbleibens
mit sich bringt,

Paul Leitner.

Der Vertreter der k. k. Staatsforstverwaltung
gibt iiber Auftrag der k. k. Forst- und Dominen-Direktion Salz-
burg vom 20. Dezember 1911, Z. 7506 ex 1911, folgendes Er-
kliren ab:

Der Abtretung der bezeichneten drarischen Parzellen resp.
Grundstiicke mit Ausnahme der aus den drarischen Wasserliufen
angesprochenen Teilflichen wird unter den vom k. k. Ackerbau-
ministerium festzusetzenden Bedingungen gepen dem zugestimmt,
daB die Staatsbahnverwaltung die Staatsforstverwaltung fiir even-
tuclle Wirtschaftserschiwernisse, sowie alle seitens der anf den
abzutretenden Aerarialgriinden berechtigten Servitutsparteien gel-
tend zu machenden Ersatzanspriiche vollkommen schadios hélt.

Die Abtretung von den im Zusammenhang der Hrarischen
Wasserldufe unterbrechenden Teilstrecken kann ohne besondere
ministerielle Weisung umso weniger zugestimmt werden, als die
Bestellung von entsprechenden Grunddienstbarkeiten fiir die not-
wendigen Bahnanlagen (Ueberbritckung efc} den Zwecken der
Staatsbahnverwaltung vollkommen geniigt uad kein Grund fiir
die Desarrondierung des drarischen Besitzes vorliegt.

Josef Trebesiner, k. k. Forstmeister,

Beilage 5.

Der Vertreter der k. k., Post- und Telegraphen-
Direktion in Innsbruck gibt nachstehendes zu Protokoll:

Infolge Herstellung eines zweiten Gleises in der Strecke
Saalfelden—Hochfilzen miissen die lings dieser verlaufenden
Staats- und Bahntelegraphen-, bezw. Blockieitungen zum grofien
Teile verlegt werden,

Im Sinne der bestehenden Verordnung vom 14, September
1854, RGBI. Nr. 238 (Eiscnbahn-Konzessionsgesetz), hat die k, k,
Staatsbahnverwaltung so viel Grund vorzuschen, daff das fir die
Fithrung der Leitungen notwendige Gestinge (Bock- oder Doppel-)
samt seinen Versicherungsmitteln, ohne das Lichiraumprofil zu
beeintrachtigen, nur auf Grund und Boden der k. k. Staatsbahn-
verwaltung zur Aufstellung gelfangen kann,

Um die, durch die Leitungsverlepungen bedingten, unver-
meidlichen Linienstérung auf cin Mindestmall zu reduzieren, ist
es unerfiblich, dafB dic k. k. Eisenbahnbanfeitung im Einvernehmen
mit der k. k. Telegraphenlinien-Sektion I in Innsbruck die neue
Leitungstrasse unmittelbar vor Baubeginn festlegt,
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Die durch diese Verlegungen auflaufenden Gesamtkosten hat
die k. k. Staatsbahnverwaltung zu tragen und wird diesbeziiglich
auf den ErlaB des k. k. Handelsministeriums vom 10, Oktober
1870, Z. 4464, verwiesen.

Um zwei Protokolisabschriften wird ersucht.

Zell am See, 23, Jinner 1012,
Ing. Franz Hofegger,
k. k. Baukommissér,

Beilage 6.

i8, Heuflerung der Handels~ und Gewerhekammer Salzburg. '

Legung des zweiten Gleises auf der Strecke Saal-
: felden—St. Johann i T,

So sehr die Ausgestaltung der Eisenbaharoute Salzburg—
Worgl durch die Herstellung von zweiten Gleisen zu begriiBen
ist, so wenig kann' sich die gefertigte Handels- und Gewerbe-
kammer mit der Legung cines zweiten Gleises von Saalfelden fiber
Hochfilzen nach St. Johann in Tirol befreunden; es mufi viel-
mehr gegen die Ausfiiirung dieser Erweiterungen der Strecke
Saalfelden—St, Johann i T, mit alfem Nachdrucke Einspruch er-
hoben werden und zwar aus folgenden Griinden:

Es ist eine lingst bekannte Tatsache, daB die Verbindung in
der Richtung von Ost nach West nach Innsbruck nur durch die
Herstellung der Eisenbahn Salzburg—Reichenhall—Lofer—Waid-
ring, welche die natiirlichste Fortsefzung der Wiener-Linie bildet,
in angemessener Weise verbessert werden kann, sowie dal} die
Strecke Saalfelden—Hochfilzen—S8t. Johann in Tirol wegen der
Schwicrigkeit des Terrains, dann wegen der wiederholten Ueber-
schreitung von Wasserscheiden (Pissen) und wegen der Schwierig-
keit des Betriebes (Lawinen, Muren, Wasserschiiden) fiir den
grofien internationalen Verkehr nicht ernstlich in Betracht gezogen
werden kann. Stérungen infolge von Elementarschiden oder
wegen anderer Ursachen sind auf der Tagesordnung, Wir ver-
weisen diesfalls nur auf die jiingste Stdrung in der Strecke zwischen
Hochiilzen und Fieberbrunn, wobei ein’ Schnellzug infolge der
Schneemassen mehrere Stunden stecken geblicben ist. Durch die
Errichtung eines zweiten Gleises auf dieser Strecke witrde der
endlichen Ausfithrung der Eisenbahnlinie Salzburg--Reichenhall
—Lofer— Waidring in #ulerst gefahrvoller Weise vorgegrifien
werden, weil seitens der Regierung, wohl auch mit Recht, ein-
gewendet werden kann, es bestehe ohnehin eine Volibahn ersten
Ranges mit zwei Gleisen, die ihre Aufgabe vollstindig zu bewdl-
tigen vermagz und es sei daher die Ausfithrung einer Konkurrenz-
bahn itber Reichenhall und Lofer ganz iiberfliissig.

Dadurch wiirde auch die Einbeziehung der so wichtigen
Orte Unken, Lofer, St. Martin und Waidring in die Eisenbahn-
bahinverbindung auf unabsehbare Zeit verhindert und die so natiir-
liche Fortsetzung der Eisenbahn von Salzburg nach dem Westen
iiber Lofer wahrscheinlich fiir immerwihrende Zeiten unmoglich
gemacht werden, Die genannien Orte sind wegen ihrer herrlichen
Lage, ihres Erwerbsfleifes und des Reichtumes ihrer Bodenpro-
dukte und im Hinblicke auf die betriebsame Bevdlkerung einer
Eisenbahnverbindung dringend bediirftig, zumal der AufschiuB der
bezeichneten Gegenden einen grofartigen Fremdenverkehr in die-
sefben leiten und sie eigentlich erst eréffnen wiirde. Diese Gegen-
den kénnen mit dem beriihimten und viel besuchten Berchtesgaden




it e st w

TR e e S T Ty s Rk

A

T

iz

R e

_’g‘,
1
&
.
l: 3
W23

99

in eine wilrdige Parallele gestellt werden und miiten den ilmen
seinerzeit durch die Ausfithrung der Giselabahn iiber Saalielden
abgeschnittenen Verkelr nach Tirol wiederum zuriickgewinnen.

Um nun die t\"tég]ichkeif der Einbeziehung der mehrgenannten
Orte und Gegenden in den Eisenbalmverkehr zu erlangen, er-
scheint es viel richtiger, von dem zweiten Gleise iiber Hochfilzen
vollstiindig abzusehen und eine newe Linie gleichsam als zweites
Gileis von Saalfelden durch die Hohlwege nach Lofer und von
Lofer tiber Waidring nach St. Johann i. T, zu fithren, Diese Linie
ist viel leichter ausflihrbar, unterliegt keinen solchen Elementar-
Gefahren, wie die Linie Hochfilzen und wird die langere Trasse
reichlich aufgewogen, dal erstens die mehrgenannten Gegenden

in den Eisenbahnverkehr einbezogen werden und daB zweitens

eine sehr wirksame neue Route und Aushilfslinie geschafien wird,
welehe im Falle der Verkehrsstorung auf der Linie itber Hoch-
filzen den groBen Verkehr von und nach Tirol iibernehmen kann.
Auch ist zu bedenken, daB der héchste Punkt der Linie iiber
Lofer—Waidring noch immer um 180 Meter tiefer liegt, als der
Kulminationspunkt in Hachfilzen,

Wird die Linie Saalelden—Lofer—Waidring in Ausfiihrung
gebracht, so ist es nur eine Frage kurzer Zeit, daB auch die

"bayerische Regierung ihren Widerstand gegen die Linie Salzburg

—Reichenhall—Lofer aufgibt und dall sohin die natiirliche Eisen-
bahaverbindung Wien—Salzburg—Innshruck itber Reichenhall zum
Ausbaue gelangt, wodurch eine Abkiirzung von 97 km zwischen
Salzburg und Iunsbruck und eine Fahrtverkitrzung von zwei
Schnellzugsstunden auf der internationalen Route Wien—Paris er-
zielt wird, Was eine derartige Verbesserung fiir den grbﬁmuter-
nationalen Verkehr bedeutet, ist leicht zu ermessen, wenn beriick-
sichiigt ‘wird, daB hiedurch auf Osterreichischem Gebiete die’
kirzeste und schauellste Verbindung mit Paris hergestellt wird,
Ganz besonders aber fillt ins Gewichi, daB die bezeichnete Linie
fiir den Verkehr ungleich sicherer erscheint, als jene iiber Hoch-
filzen, die immerfort mit Verkehrsschwierigkeiten und und ele-
mentaren Ereignissen zu rechnen und zu k#mpien haben wird.

Die Herstellung eines zweiten Gieises von Saalfelden fiber
Hochfilzen. nach St. Johann i. T, wird daher rationelier und vom
wirtschaftlichen Standpunkte volikommener ersetzt durch die
Parallel-Linie Saalfelden—Lofer—Waidring—St. Johann i. T, und
es wird itherdies die sehr motwendige Herstellung der direkten
Linie Salzburg—Reichenhall—St. Johann i, T, hiedurch um den
wichtigsten Schritt geiérdert, Besteht einmal diese Linie, dann ruft
die Herstellung der Linie Salzburg—Reichenhall—Lofer so laut
nach Erfiiliung, daB jeder Widerstand dagegen versiegen muf,
zunal der Widerstand denn doch kein wirklich inhallicher isf,
sondern nur auf Besorgnisse gegriindet wird, die schiieBlich sich
als nicht berechtigt herausstellen werden.

Es muB daher mit allem Nachdrucke daraof gedrungen
werden, daB die Ausfitbrung des zweiten Gleises, wie es pro-
jektiert ist, untérbieibt und dafl die Hersteliung der Parallel-Bahn
Saalfelden—Lofer-— Waidring studiert und gehdrig projektiert wird,
Die Kosten dieser Linie werden sicherlich auch kaum gréfier sein,
als die des zweiten Gieises, wie es gegenwiirtig zur Verhandlung
steht, Dabei ist zu bedenken, daff ja die Ausiiihrung der Eisen-
bahn - Salzburg—Reichenhall—Lofer—Saalfelden  einerscits und
Lofer—Waidring andererseits eine unaufschicbbare Lebensfrage
des internationalen Verkehres bildet und durch das zweite Gleise
iiber Hochfilzen nicht in Frage gestellf werden darf.
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23,

Endlich erlaubt sich die gefertigte Handels- und Gewerbe-
kammer anzuiragen, ob denn die Kosten des zweiten Gleises Saal-
felden—Hochfilzen—St, Johann i. T, die verfassungsmiBige Ge-
nelunigung des Reichsrates bereits erfangt haben,

Salzburg, den 22, Hinner 1912,
Handels- und Gewerbekammer Salzburg,

Der Priisident: . Der Sekretir:
R. W Stockl

Beilage 7.

19. Heflerung der Vertreter des Landesausschusses des Herzog-
tumes Salzburg.

Die Ausschreibung der politischen Begehungs- und Enteig-
nungsverhandiung {iber das Projekt der Herstellung eines zweiten
Gleises in der Teilstrecke Saalfelden—St. Johann i, T, (km 1131
bis 128-7) der Linie Salzburg—Worgl hat in den beteiligten Kreisen
der Bevélkerung von Salzburg und Tirol allgemein unliebsame
Ueberraschung hervorgerufen,

Allgemein verbreitet und wohlbegriindet ist die Ueberzeugung,
daB die Herstellung eines zweiten Gieises in der Teilstrecke Saal-
felden—St. Johann i, T, der Linie Salzburg—Worgl keinen An-
spruch habe, als gemeinniitziges Unternehmen im Sinne des § 365
a. b, G, B, und im Sinne des Entelgnungsgesetzes anerkannt zu
werden,

Im Gegenteil, das Projekt muf} im wahrsten Sinne des Wortes
als ein hoichst bedenkliches betrachiet werden, dessen Ausfiih-
rung der Gesamtheit und insbesondere den beiden beteiligten
Lindern unberecheubaren, nicht wieder gutzumachenden Schaden
bringen wiirde,

Die Ausfithrung des Projektes wiirde nicht nur ganz enormen
technischen Schwierigkeiten begegnen und hiedurch dem Staate
kolossale Kosten verursachen, sie witrde auch die Ausfithrung
der von den beteiligten Faktoren so lange angestreblen Bahnver-
bindung von Saalfelden mit St. Johann in Tirol {iber Lofer und
Waidring auf unabsehbare Zeit verschieben, wenn nicht giinzlich
vereiteln, weil die auBlerordentlich hohen Kosten der Herstellung
des jetzt projektierten zweiten Gleises es dem Staate auf lange

’fl}jgla_%%_‘_ilgunégiich machen wiirden, die Errichtung der chenge-
natten Darallelbalin ins Auge zu fassen, geschweige denn zu
verwirklichen.

Es ist gewifl keine cinseitige Interessenpolitik, wenn man
fordert, daBl der Staat die aufzuwendenden Kosten in ciner Weise
aufwende, die dem allgemeinen Besten gemif ist. Das allgemeine

- Beste wiirde aber durch die Ausfiihrung des vorliegenden Pro-
jektes, eben wegen seiner Riickwirkung auf diec Frage der er-
wilinten Parallelbahn, in denkbar schwerstem Grade geschidigt
werden,

Der Beweis fiir diese Behauptung Bt sich in dreifacher
Richtung erbringen:

Erstens durch den Hinweis auf die hervorragende volks-
wirtschaitliche und verkehrspolitische Bedeutung, die der ge-
nantiten Parallelbalin zukommen wiirde;

zweitens durch den Hinweis auf die groBen Vorziige, die
iese letztere gegeniiber der ietzt bestehenden Bahnverbindung
auch vom Standpunkte des Bahubetriebes aufweisen wiirde;
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drittens durch die Anfithrung der strategischen Griinde,
die unbedingt zugunsten der zweiten Bahnverbindung diber Lofer
und Waidring sprechen,

Der LandesausschuB hilt es fiir seine Pilicht, diese drei
Punkte im Nachfolgenden einer genaueren Betrachtung zu unter-
ziehen.

L

Die volkswirtschaftliche Bedeutung der Pa-
ralleibahn wurde seinerzeit schon von Exzellenz Bienerth an-
erkannt, der als Ministerpriisident erklirt hat, es sei im Intercsse
der Volkswohliahrt zu erwiigen, ob nicht die Paralielbahn Lofer—
Saalfelden gebaut werden solle,

Das Land Salzburg besitzt in den beteiligten Gemeinden,
namentlich St. Martin, Lofer und Unken, eire Reihe von Ge-
meinden, welche vom Herzen des Gaues, geschweige deun vom
Herzen des Kronlandes, infolge der ungiinstigen und zumal im
Winter fast vollstindig fehienden Verkchrsmogiichkeiten nahezit
ganzlich abgeschlossen sind. Man beklagt sich bitter und mit
Recht, daB der Lungau vermdge der ungiinstigen Verkehrsver-

" hiltnisse dem Kronlande imuner mehr entfremdet wird, und ein
dhnlicher Zustand wird seinerzeit auch bei dem Gerichisbezirke
Lofer eintreten, wenn nicht dessen ehesie Angliederung an die
Hauptlinien des Verkelires miitels des modernsten und wirtschait-
lich besten. Verkehrsmittels, einer Normalbalm, gesichert wird.
Automobilverbindungen kénnen in dieser Hinsicht niemals einen
Ersatz schaffen, weil sie nur im Sommer filr den Personenverkehr
und: zu keiner Jahreszeit fiir den Frachtenverkehr ernstlich in Be-
tracht kommen. } .

Unbegreiflich wiire es, wenn die Staatseisenbahnverwaltung
die bedeutenden volkswirtschaftlichen Interessen, die hier auf
dem Spiele stehen, aufferacht lassen wollte. Es gibt kaum einen
Teil des Kronlandes, der eine so auBerordentliche Entialtung des
Fremdenverkehres erhoffen ¥iBt, wie sie im Saalachtal fiir den

- Fall, daB die Parallelbahn errichtet wird, mit voller, jeden Zweifel
ausschlieBender Sicherheit zu erwarten ist. Hat doch schon im
vergangenen Sommer die Frequenz der Automobillinie in drei
Monaten fiir 35.000 bezahlte Karten die Summe von 70,000 Mark
erbracht! — Aber auch .der rege Handelsverkehr von Pinzgau
nach Bayern mif dem vielgeschiitzten Pinzgauervieh und mit

Pferden wiirde durch die Bahn ganz auBlerordentlich gehoben
werden, :

Der ‘LandesausschuB kann nicht glauben, daB} die Staats-
eisenbahinverwaltung eine so seltene Gelegenheit, den Wohlstand
des Landes zu fordern, voritbergelien lassen wollte, zumal ja diese
Forderung des geuannten Landesteiles mit einer Renfabilitit der
gedachten Bahnverbindung Hand in Hand ginge, welche die
nicht sehr erheblichen Mehrkosten, die die Herstellung dieser
Bahnverbindung gegeniiber-den Kosten des zweiten Gleises etwa
verursachen wiirde, nicht einfach, sondern zehnfach, hundertfach,
aufwiegen miifte! Die Mehrkosten der Herstellung der zweiten
Bahnverbindung ditrffen Gibrigens keineswegs so grofie sein, wie
es auf den ersten Blick vielleicht scheinen mag, denn der Ausbau
des zweiten Gleises iiber Hochfilzen wird sicherlich den denkbar
groften Schwierigkeiten begegnen. Es liegt dies an den Terrain-
- verhiiltnissen, welche auch geeignet sind,

I,
die Vorziige der Parailelbahn vom Standpunkte
des Bahnbetriebes in das heliste Licht zu stellen,
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Die auBerordentlich ungiinstigen Terrainverhiltnisse der
Strecke Hochfilzen miissen ja der Staatseisenbahnverwaltung aus
reichen bitteren Erfahrungen lingst bekannt sein. Die ungiinstige
Lage der Trassc mit den riesigen Steigungen und den geftirchieten
Schneeverwehungen hat schon wiederholt zu schweren Betriebs-
storungen gefilhrt; der Landesausschufl begniigt sich, hier als
Beispiele nur zwei Fille anzufithren, welche sich, wie ein Wink
der Vorsehung, gerade in allerjiingster Zeit ereignet haben. Erst
vor einigen Tagen ist ein Schuellzug infolge Schneeverwchung
bei Piaffenschwendt stecken geblieben und seine Freimachung
nahm mehrere Stunden in Anspruch. Am 20. d, M, ist der Per-
sonenzug Lindau—Salzburg zwischen Hochfilzen und Leogang
durch Schueestiirme vollig eingeschneit worden, konnte erst nach
mehrstitndiger Arbeit befreit werden und- gelangte mit nahezu
sichenstiindiger Verspatung in Salzburg an.

Derartige Verkehrsstérungen, die auf die Steigungs- und
Niveauverhilinisse zuriickzufithren sind und durch die in jener
Gegend und Hohenlage hiufigen Schneestiirme herbeigefiihrt
werden, kénnen naturgemiB durch die Herstellung eines zweiten
Gileises nicht behoben werden; im Gegenteil, wenn das zweite
Gleis gemacht ist, wird der verstirkie Verkelr die gewaltigen
Nachteile dieser Trasse doppett stark empfinden.

Wie anders legen dagegen die Terrainverhiiltnisse auf der
Strecke St. Johann in Tirol—Waidring—Lofer—Saalfeiden: zu-
erst das weite Tal der GroBache, dann sanft ansteigendes Terrain
zur 180 Meter tiefer als Hochfilzen liegenden Wasserscheide bei
Waidring; von dott iiber den PaB Strub, Lofer, Saalfelden, wenn
auch gréBere Schwierigkeiten, so doch Gelegenheit zu giinstiger
Entwickiung der Trasse, welche 15 pro Mille Steigung nicht iiber-
schreitet und daher eine wesentlich grofiere Fahrgeschwindigkeit
gestattet, die den Umweg ohneweiters ausgleichen kann!

Angesichis dieses Vergleiches der Terrainverhiltnisse findet
es der Landesausschufl einfach unerklirlich, wie das FEisenbahn-
ministerium die Finfachheit des Betriebes und der Streckenauf-
sicht, sowie den kiirzeren Weg als maBgebende Momente zu-
gunsten des zweiten Gleises ither Hochfilzen ins Treffen fithren
kann. Diese Griinde haben gegeniiber den geschilderten iiber-
wiegenden Vorteilen der Variante Lofer—Waidring keinerlei
Gewicht,

IHE

Diestrategischen Bedenken, die gegen das zweite
Gleis zugunsten des Parallelbahnprojektes sprechen, sind durch
das Vorgesagte schon gegeben. Man muBl auch in diesem Zu-
sammenhange die Dinge betrachten, wiesiesind,
Es geht doch gewiB nicht an, bei diesen strategi-
schen Erwidgungen lediglich das freundnachbar-
liche,durchGleichheitdes Volksstammes,gemein-
same wirtschaftliche Interessen, Freundschalft
derHerrscherhiusermitunserem Vaterlandeeng-
verbundenedeutscheReichins Augezufassenund
daritber die von Siiden drohende Gefahr zu ver-
gessen,

Wenu in absehibarer Zeit kriegerische Verwicklungen eni-
stehen sollten, so werden sie von dorit kommen, und nicht vom
benachbarten Bayern her, Die Bahn iiber Lofer und Waidring kann
daher vom sirategischen Standpunkte kein Bedenken haben, son-
dern im Gegenteil, sie erscheint gerade von diesem Standpunkte
atis als unerliBlich notwendig, denn nichts wiire einem siidlichen
Gegner leichter, als eine Unterbrechung der Strecke Hochiilzen

,,.@:'-:’S‘h
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herbeizufithren, und nirgends wiirde die Natur den Witnschen des
Gegners mehr entgegenkommen als hier, wo ein geringliigiges
Unwetter, wie es ja in der vergangenen Wochie zweimal geschehen
ist, den Verkehr viele Stunden lang lahmlegen kénnte, was eine
geradezyt katastrophale Unterbrechung der Etappenlinien der
eigenen Armee zur Folge hiitte. Eine. mehrstiindige Verkehrs-
stérunpg durch Schneeverwehung, wie sie sich in der lefzfen Woche
zweimal ereignet hat, witrde bei den kurzen Interwallen, in
welchen die Militirziige verkehren miiBten, die unabsehbarsten
Konscquenzen nach sich ziehen. Unter solehen Umstinden mulB
die Anlegung der viel giinstigeren Terrainverhiitnissen begegnen-
denr Parallelbahn zweifellos als eine dringende Notwendigkeit
insbesondere auch vom sfrategischen Standpunkte aus bezeichnet
werden.

Aus den angefiiiirten Griinden ergibf sich, daf} die Errichtung
des zweiten Gleises, durch welche die Errichtung der Parallel-
bahn Lofer-Waidring in weite Ferne geriickt wird, kein ge-
meinnittziges Unternehmen ist, und daBb man die Kosten der Er-
richtung des zweiten Gleises vielmelr als unniitz aufgewendetfes,

- ja noch mehr: als ein zum Schaden der Gesamtheit anfgewendetes

20.

Geld betrachten miifite,

Der Landtag des Herzogtumes Salzburg hat daher in der
Sitzung vom 12. Jinner 1912 einstimmig beschlossen, mit
allem Nachdruck gegen dic Anlegung des zweiten (leises seine
wrarnende Stimme zu erheben und mit aller Entschiedenheit an
dessen Stetle die Errichtung eciner normalspurigen Bahn von Saal-
felden iiber Lofer—Waidring nach St. Johann in Tirol zu fordern.

In Befolgung dieses Beschlusses, von welchem das Eisen-
bahnministerjum bereits verstindigt wurde, erhebt der Landes-
ausschuB des Herzogtumes Salzburg die vorstehende Einwendung
und richtet an die zustdndigen Beh&rden den Antrag, es wolle
die Notwendigkeit einer zwangsweisen Grundabtretung filr dieses
zweite Gleis {iber Hochfilzen mangels der gesetzlichen Voraus-
setzungen nicht anerkannt werden, und das beziigliche Projekt,
weil dasselbe den obifentlichen Interessen widerspricht, abge-
lehnt werden,

H. Schmidt, O.-L-Rat,

Dr.Gr a/‘f;s berger, Landeskonzipist,

L

Beitage 8.

Der Vertreter der Bezirkshauptmannschaft
Zell am See begriibt zunichst das Projekt fir die Legung
eines zweiten Gleises in der Strecke Saalfelden—Hochfilzen bezw,
St. Johann i, T, mit Riicksicht auf die dringende Notwendigkeit
der geplanten Ausgestaltung dieser Strecke zum Zwecke der Er-
reichung einer moglichst ungestorten Abwicklung des daselbst
stetig zunehmenden insbesondere internationalen Reiseverkehres
auf das Allerfreudigste, kann jedoch nicht umhin, auf die seitens
des Landes Salzburg, der Handels- und Gewerbekammer Salz-
burg sowic der Landgemeinde Saalfelden gegen die Realisierung
dieses Projektes eingebrachten Proteste insoweit zurtickzukommen,
als auch er sich veranlaBt sieht, auf die aulerordentliche Wichtig-
keit der ErschlieBung des unteren Osterreichischen Saalachtales
durch eine Bahnverbindung aus den vor allem in der Erklérung
des Landes Salzburg dargelegten Griinden vom volkswirtschafi-
lichen Standpunkte hinzuweisen,

Solite wirklich, wie befiirchtet, durch den Ausbau des zweiten
Gleises in der Strecke Saalfelden—Hochiilzen bezw. St. Johann
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in Tirol jede Hofinung auf baldigen Anschluf} der Gemeinden St
Martin, Lofer und Unken an den Bahnverkehr ausgeschlossen
werden, so wiirde dieser mit Naturschénheiten seiten gesegnete
Landstrich samt seiner intelligenten und #uBérst betriebsamen Be-
volkerung eine mit den gesamtstaatlichen Interessen wohl kaum
vereinbare Vernachlissigung erfahren,

Was das in Verhandlung stehende Projekt selbst betrifft, so
werden hinsichilich simtlicher Katastralgemeinden die Forde-
rungen der Gemeindevertreter wirmstens unterstiitzt und wird
insbesondere noch gebeten, im Hinblicke auf die zu gewirtigende
Steigerung des Zugsverkehres einer den Bahuvorschriften voll-
kommen entsprechenden Bedienung der Bahuschranken bei den
Niveauiibersetzungen besonderes Augenmerk zuzuwenden,

Gegen das Projekt wird weiters nach MaBgabe der Kommis.
sionshestimmungen vom oOffentlich rechilichen Standpunkte kelne
Einwendung erhoben,

Ludwig Klucki, k. k. Landesregierimgskonzipist,

Beilage 9,




Abschrift der Abschrift
4 4. 19747 '
K.k. Eisenbshnministerium 7
7%.22707/19 & S Wien, am 6. August 1912.
Ergebnis der politischen Begehung,Bnt-
eignungsverhandlung und Verhandliung uber
die feuersicheren Herstellungen,anldflich

der Legung des 2.0eleises in der Tellstreocke
km 11371-129'7 der Linle Salzburg-Worgl.

An die k.k. Staatsbahndirektion in Innsbruck.

Die k.k; Landesregierung in Salzburg hét unter dem 17.
Mail 1912, Z.10342 ﬁber.die in der Zeit vom 23. - 27. Januar 1912
durchgefiihrte politische Begehung, Enteignungsverhandlung und Ver-
handlung Uber dle fenersicheren Heratellungen betreffend das Projekt
fiir den Bau eines zweiten (eleises in der Strecke von km 113'1-129'7
derrLinie'Salzburg-W6rgl unter Vorlage deé Kommissionsprotokalles_an»
her verichtet. '

Indenm das FErgebnis der gedachten Amtshandlung zur Kemntnis ge-
nonmen wird, findet das Eiaanbahnminiétefium auf Grund des von der
‘Kommission erstatteten und von der k.k. Landesregiefung hafitrworteton
Gutachtens sowie in Anbetracht des Umstandes, daB des k.u.k. Kriegs-
ministerium mittlerweile mit seiner Note vonm 22, Februar 1912,:Ab£;
5/E.B.,Nr.497 die Protokollserkliirung seines Vertreters bei der Ver-
handlung genehmigt hat, der k.k. Staatsbahndirektion fiir das obige . .
mit blauer Farbe erganzfe, bezw, abgeanderte Projekt géﬁaﬁ § 19 der'
Ministerialverordnung vom 25. Januar 1879,R.G.B.Nr. 19, den Baukon-
sens unter der Voraussetzung der Erwerbung der erforderlichen fremden
Grundfldchen undlBGChte gegen Einha;tung der Projektapliine und son-
stigen Projektsbehel fe, der Kommigsionsbestimmungen und der zugeatan—
denen behtrdlichen und Parteien-Forderungen zu erteilen.

(3leichzeitig wird (iber die bei der Verhandlung'unaﬁsgetragen

gebliebenen Einwendungen, bezw. Forderungen nachstehende Enischeidung
getroffen:
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Katastralgemeinde Lichtenberg. ad Beilqge 1, Punkt 1 der im Kommig-
slonsprotokolle enthaltenen Erklarungen.

Die Forderung des Rupert Kaindl nach Aufstellung von Z8unen .
auch an den ﬁieher nicht eingsfriedeten Bahnstellen wird aus den von
den Bahnvértretern angeflihrten zutieffenden,ﬁrﬂnden abgewiesen,‘Hin-
gichtlich ssinex Verwahfung ;welche der Genamnte als Vortreter der
Landgeneinde Saalfelden gegen das Projekt im Sinne des Protestes des
Lendesausschusses des Herzogtumes Salzburg einlegt (siehe Post 19)
wird auf das weiter unﬁen{ﬁesagte (ad Post 18 und 19 ) verwiespgn:

Hatﬂstralgameinde Uttenhofen.
o ad Punxt 2. der Beilage 1. Beziiglich der Porderurig des Josaf
Hnsenauar wird auf das Projekt , die Aeuferung der Behnvertrster und
dao Kommissionsgutachten verwiesen.

ad Punkt 3 der Ballage 2. Die Forderung des Alois Neumayer
wegen Aufrechiterhaliung der Wasserleitung ist durch die Zusage der
Bahnvertreter ausgetragen, sein Wunsch wegen weitergehender feuer-
aichéren Hersteliungen wird unter Hinweis auf die beziiglichsn zu-
traffenden Asuferungen der Bahnvertrester und des Kommissionsgut:
achtens, als im Gesetze nicht begrﬁndet abgewiegen.

ad Punkt 4 der Beilage 2. Der Forderung des Rupert Kaindl und
Genugseﬁ in Betraff der Beibehaltung der lichten Durchfshrtshthe
'.belm Straﬁsndnrchlaﬂ km 114'7/8 ist im Projekte ohnehin entsprochen

Kataanralgemelnde Ecklng _ _ o

ad Punkt 5 (Beilage 3) .Die Forderung des Josef Aberger, daB
keine Verschlechtérung der AbfluBverhilinisss des Waasers durch die
Erbroiterung des Bohnkorpers km 115'2/5 sintrete, ist insoferne ge-
ganstandslos, als nach dem Projekte eins golche Verschlechterung _
nicht gintreten wird, was seinse Anregung in Betraff aer Ausfullung
der Terraxnmulde betrifft, so besteht fiir die Bahn keine VBrpfllch*:
tung hiezu und erschelnt dlese MaBnahme' auch nicht geaignet dem
beklagten Uebelatende abzuhel fen,

ad Puakt 6. Dia Forderung des Johann Abfalter Qefireten

durch Michas) Bauer, in Betreff dey Wahrung der WesserabfluBverhidlt-



niassge linka der Bahn 1n km 114'9 115'4 ist durch die Zusage der
Bahnvertretor ausgatr&gan '
Die Forderungen des Leonhard Brandstitter , des Johann

Abfalter und des Michael Bauer in Betroff der Verdichtung und Erht-

hung der wiederherzustellenden Einzaunungen werden im Sinne der
Aeuﬁerungen dor Projektavertreter abgewiegen. Die k.k. Staatsbahn-
direktion wird jedooh in allen dieses Projekt betreffenden, analo-
gen Féllen ermnchtigt, anlaﬂlioh dér Grundsbiretungsverhandlungen
mit den Inte1essent9n gegebenenfalls dahingehende Uebereinkommen Zu
treffen, daﬂ eina den ¥iinschen der Anrainer Rechnung tragende Kon-
atruktion der Ziune gelegentlich der Verlegung dieser Zhune angewen-
det und die 8o hergestélltpn Z8une den Anrainern in die Erhaltung
tibergeben werden. |

Dis tibrigen Forderungen des Michael Bauer wegen Aufrechterhal-
tung der Wasserleitung und der Zufahrt s ind durch die zustimmende
“Aeuflerung dexr Bahnvertreter ausgetragen

ad Punkt 7. Dia Forderungen des Adam Herzog sind durch die
zustimmende Asufierung der Bahnvertreter ausgetragen

ad Punkt 8. Die Forderung des Johann Weitlauer wegen Aufrecht
erhaltung der Einfriedung der Wasserleitung und Quellenfassung ist
durch die Zustimmung der'Projektevertreter ausgetragen. Das Begeh-
ren wegen Erh&huné des Zaunes wird unter Hinweis auf die gutreffen-
den ﬁuBfﬂhiungen der.Bathertretar und auf die unter Punkt 6 ge-
troffene Entscheldung abgewiesen.

ad Punkt 9, Das Begehren des Egydius NUllauer auf Belassung
der Waseerlqitungsunte;fﬁhrung an der bisgherigen Stelle wird im
Hinblicke auf die von der Kommission als zutreffend erkannten Aug-
fihrungen der Projektsvertreter mit der_MaBgabe_abgewieben, daf die
k.k. Btaatsbahndirektion die Wasgerleitung hinsichtlich der Ergle-
bigkeit und der Druckverhdltnisse vollsatédndig und kiaglos~anl&ﬂlioh
der'projektiérten Verlegung aufrecht zu erhalten hat.

ad Punkt 10. Die Forderungen des Josef Mayrhofer und Genos-

gen gind durch die zustimmende Erkldrung der Bahnvertreter aus-

gaetragen.



ad Punkt 11 (Beilage 3), Des Begehren des Rupert Algner und Qe-
nossen in Betreff der zu schaffenden Kommunikation bei km 117'1/2
wird mlt Rucksicht auf die von der Kommiséion als zutreffend erkann
ten Ausfiihrungen der Projektsvertreter als unbegriindet abgewiesen.
Katastralgemeinde Sonnberg. N
ad Punkt 12 (Beilage 4) .Der k.k. Staatsbahndirektion wird nahe
gelegt, dlie von. Josef Obérléder und Genossen angeregte Auflassung
der Niveauiibersetzung in km-118'3/4 und Herstellung der erforder-
lichen Ersatzkommunikation in Erwdgung zu ziehen und zu diesem Be-
hufe im Sinne der Zusage éin Projekt auszuarbeiten und der politi-
gchen Begehung zuzufﬁhran. N |
ad Punkt 13. Zur Aeuﬁe:ung des Verireters des kﬁnigl, bayer.
Porstamtes Leogangtal ist'ni_cht.s zu bemerken,
ad Punkt 14. Entfallt mengels einer Parteientuferung .
ad Punkt 15. Die Forderungen des (emeindevorstiehsrs von Leo-
gang Paul Leitner_namens dqr_ﬁemeinde Leogeng fiir die Gebiete der
Vzugehﬁrigqn Katastralgﬁmeihden Ecking,Sonﬁberg und Qriefien sind
mit Ausnéhma.der-auf diaAKonstfuktion der Z#une bezughabenden For-
derung durch die zustimmends Erkldrung der Projektsvertreter ausge-
. tragen. In letzterem Belange wird auf die Entscheidung ad Punkt 6
verwlesen. . | _ | _”' |
ad Pﬁnkt-lﬁ (Beilage 4) {Dié Frﬁge der Bentitzung des in der
Verwal tung def k.k. Forst-und DomAnendirsktion stehenden Hrarischen
Grundes wird zwischen den beteiligienwataatlicheh Ressgorts auszu-
tragen éein. | | | |

ad Punkt 17 (Beilage 55—AD19 Forderungen des Vertreters der
k.k. Post-und Telegrafendirektion in Immsbruck sind durch die Zu~
. 8timmung der Prpjektsvértreter aﬁsgetragen.

-ad Punkt 18 und 1?;(B§ilagen 6 und-T).Die Pfoteate,welche
die Handelsfgnd Gewerbekammgr Salzburg und der Vertreter des Laun-
deeauaschgsses des Herzogtuﬁge-salzburg gegen die projektierte HHer-
stellung des zweiten Geleisgs.in.dgr Strecke Saaifelden«Sthohénn

“i.T. eingebracht haben und dag Verlangen derselben statt des zwei-

‘ten Gé1éipes .in dleser Stracke eine neue Dahnlinie von Saal folden



£

tiber Lofer und Waidring nach $t.Johann i.T. zu bauen, werden uu-
ter Hinweis auf den an die k.k. Statthalterei in Innsbruck und
die k.%. Lendesregierung in Salzburg gerichteten h.a. Erlaf von
1. Juli 1912, Z.11171 abgewiesen.

Auf die vonm Vartretér des Landesausschusges erhobene
Binwendung gegen die Anwendung des Entelgnungsgesetzes fiir das
gegenstandliché Projekt mengels dér Gemeinnﬁtzigkeit der Herstel -
lung dealz. Geleises kann niéht welter eingsgangen werden, da die
bereits in der Konzessionsurkunde vom 10. November 1872, R,G.B.Nr,
170 vorgesehene Hersteliﬁhg'das 2. (Geleises als eine fiir die an-
gtandslose Abwicklung des Verkehres notwendige Erweiterung der ve-
gtehenden Anlagen der ﬁffqnﬁfichen mit dem Enteignungsrechte aus-
gestatteten Bahnlinie erkannt werden mul.

ad Punkt 20 {Beilage 8). Zur AeuBerung des Vertreters der
k.k. Bezirkshauptmannschaft Zell am Jee ist welter nichts zu be-
merken, nachdem die in dieser AeuBerung enthaltenen, in den Rah=
men des Projektes fallenden Fofderungen (Schrankanbedienung) von
den Projektsvertretern zustimmend zur Kenntnis genommen wurden
und die tibrigen Anregungen durch das Vorgesagte {siehe auch ad
Punkt 18 und 19) ihre Erledigung finden.

ad Punkt 21 (Beilége g} +Der Erklirung des Verhreters des
x.u. k. Kriegsministeriums'wurde seitens der Projektgvertreter ent-
éprochen‘

Zwel im vorstehendén Sinne h.s. signlerte Projekispare
folgen samt den gegenstandslosen Behelfen der nicht begangensn
Strecke km 112'0 Lis km 113') (Station Saslfelden) im Anschlusse
mit. A | ]

Von dieser Entocheidung wird dis k.k. ﬁandesregiﬁrung in
Salzburg zur entsprechenden Verstindigung der Interessenien und
zur weiteren Veranlassung im Sinne desr§ 17 dqa,Eﬁteignungageset-
zeg vom 18. Februar 1878, R.G.B.Nr.SO unter AnschluB des Original-

protokolles und der aus einem Projektispare entnommenen Enteig-
nungsbehel fe in Kenntnis gesetzt,

Fiir den k. k. Eisenbahnministér:



Z1, 7548
4.20s 7733, g ' kbachr itt,
Prot ok oll

aufgenommen seitens der k.k. Landesregierung Salzburg

am 11, April 1913 in Maishofen.

Gegenstand : _

‘Die k.k. Staatseisenbahnverwaltung beabsichtigt en Stelle
des offenenm Durchlasses von 6 m lichter Weite in km 104,6/7 der
Staatsbahnlinie Salzburg - Wrgl ein Inundationsobjekt von 18 m
lichter Weite in den Bahnkorper einzubauen,

~ Usber dieses von der genannten Staatsbahndirektipn vom
fachlichen Standpunkte iiberpriifte und arganisationsgemass im Namen
des k.k. Risembahnministeriums prinzipiell ganshmigta Projekt hat
die Landesregierung mit Kundmachung vom 19, Mérz 1913, Z1. 5370 die
kommissionelle Varhandlung auff den heutigen Tag mit der Zusémmen -
kunft um 10% Uhr an Ort und ételle ameraumt, woselbst an der Hand
der Pline die Besichtigung des Ubjektes vorgenuvmmen wurde.

Die Vertreter der k.k. Bezirkshauptmannschaft Zell am Sae
und der (Gemainde Maishoufen ijbsrgaben dem Kommissionsleiter je ein
Projekispare und die Nachweise iiber die ardnungsmﬁssiga Verlaut -~
barung und dis Auflage der Projektsbehelfe.

Ad) Politische Begehung.
Bezugl ich der Beschreibung des projektierten Baues des gezenst ind-
lichen Inﬁndationsobjaktas wird auf den technischen Bericht verwib- -
sen und hiezu erginzend bemerki :

Das Niveau des bestehsnden Strassenplanums liegt autf der
Kote 760,96 m wahrend das des zukiinftigen auf der Kote 760,61 m zu
liegen kdme. Die Fahrbahvbreite ist mit 4 m in Aussichi genommen wund
die lichte Durchfahrtshihs mit 3.20 m. .

Die Nntwasserung der Durchfahrt erfolgt in die neu herzustellsrndon
Materialgraben 1.d.B.

' B. Bnteipgnungsverhandlung.
Entfallt,

C. Feversichere Herstellungen



D) Partelemerklirungen

o) Die Vertreter der Gemeinds Maishofen bemerken Folgendes :

Auf dem durch den Bahndurchlass fiinrenden Gemeindeweg L. Klasse herrsclt
zu Zoiten, namentlich im Winter, wenn das Holzfuhrwerk geht, ein ziem-
1ich lebhafter Verkehr speziell zu und von der Sége des Alois HNeu-
mayer, Besitzer des Kammerergutéé in Maishofen,

Nach dem Projekte soll die lichte Hdhe der Durchfahrt von 3, 76 m auf
3,20 m herabgemindert werden, zu welchen Zwecke eine Abgrabung des
Terrains unter der -Briicke um 26 cm vorgenommen wird.

Das betreffande Strassensiiick wird im Winter salbstVerstéﬁdlich
vereisss, 30 deass nurmehr eime lichie Héhe von nicht genz 3 m iibrig '
bileibt, von waelcher noch eine achneelage von mindestens 30 cm abzu -
rechnen kommi. Bg bleibt daher.fﬁr die Tuhrwerke eine lichte HOhe von
kaun 2.70 m iiber, welche als sehr gering bezeichnet werden muss ,da
dis Hohe der mit Holz beladenen Schlitten bis zu 2.70 m betrdgt, und
wire ss somit sehr winschenswert, wemnn die lichte Hohe gegeniiber dem
Projekte vergrissert werden kénnte. Fernsr bitten‘Wir mit Ricksicht
auf die Schneeverhaltnisse im Winter und den zu dieser Zeit herrschen-
Vden starkeren Muhrwerksverkehr um Vertreiterung der Strassenfahrbahn

im Bereiche des Objektas von 4 auf 5 m., Und weiters, dass die Schnee-
masnen die durch den Schheepflug-von Bahndamn herab auf die Strasse ge-—
worfan werden von deréalben goweit entfernt werden, dass eine lichte
Hohe von 3 m ibrig bleiﬁt._
J. Faistauer m.p.G.V.

b) Alois Neumayer, Blektrizitate— und Holzéégebesitzer am’ Kammerergute
in Maishofan, schlieast sich obliper Aeuvsserung vollinhaltlich an und
stallt weiter das Verlangen, dass das zu seinem Werke filhrende elektri-
gche Kabel durch den Bau in kainer Weise eine Schidigung erfahre und

such iwm Detriebe des Werkes keine Stérung eintrete.

Alois Neumayer M.p.
¢) Dar vgrtratér der k.K. Bezirkshsuptmannschaft Zell am Sae befilrwor-

tat d&s Ansuchen des Geme indavorstehers.,

Kluecki m.p.-



d) peusserung des techmnischen Beirates der k.k. londesreglierung.

In wasserrechtlicher Hin%icht obwaltet geren dle Ausfithmung
des Saalach-lnundat;onsobjektas voh 18 m lichter Weite an Htelle des
in kn lQé.G/?.der Linie Salzbupg ~ Worgl bestehenden 6 m weitem offe-
nsn Durchlagsas, durch welche Herstellung nicht nur der Bahnkérpar
geaicha;t wird, sondern auch diéjan‘der Bahn angrenzenden Griinde ins-—
basonders jene r,d.B, im Falle eines katastrophalen Hochwagsers gegen
Varwiistung besser geschiitzt werden, kein Anstand, zuwmal wedsr ¢ffeni-
liche noch private Interessen in keiner Weise beoeintrichtigl werdesn.

In Falle eines Ausb:fuches der Saalach boim Auvspang aus dsm
Glemmtal beziehungsweise eines rechisufrigen Saaleschdurchbruches l.d.
B. muss der Grossteil des Hochwaasefs durch die in km 104.6/7 und
104,8/9 bestenhenden beiden offenen Durchlisse abfliessen.

Beide Objekte sind bei einem sclchen Baalachdurchbruche gtets
gefdhrdet, insbesonders aber dér erstere, durch welchen mit Riicksicht
aut dessen tiefe Lage und der Konfiguration des anschliessenden Ter-
rains 1, und r.d.B. bedeutende Wassermgggen abfliessen mii®sen, und in-
- folge der geringen Objekisweite Auskolkﬁhgen und Unterwaschungen des
BahnkSrpers verursachen kémmen, wodurch nicht nur des Objeki und der
Bahndamm zerstdrt, sondern asuch die r.d.B. gelegenen (Griinde infolga
dieser Zerstdrungen der Varwﬁatung preisgegeben werden.

'Durch.die Brwelterung das Objektes von 6 auf 18 m sowie
durch die ﬁeantragte Versicherung des Tusses des anaohliassenden Bahn-
dammes durch Steinvorlagen werden fiir dem Fall einar Katastirophe bes-
gere beziehungsweise unschidlichere Abflussverhalinisse geschafien
und die Zerstirung des Bahnkorpers séwie die Verwiistung der augrenzen-
den friinde nach M8glichkeit hintangehalten.

Auch gegen die Ausfilwung der basnmtragten Futwisserung der

Durchfahrt in den linksseitigen neu herzustellenden Bahngraben obwal-
tet in wasserrechilicher Hinsicht kein Anstand. .
0. Mayer nm.p.
_ k.k, Baurat.
Aeusgerung der k.k. Staatsbahndirektion Imnnsbruck. |

ad D)a) _ '
o Da die im Projekte vorgesehene lichte Hohe von 3.20 m den



beotehendsn gesetzlichen Vorschriften entspricht und ausserdem durch
sime waeitere Verpgriésserung dieser lichten Hohe eine Verbesserung der

' WvaerhéltniSSG nicht erreicht werden wiirde, kann dem gedusserien Wun~
sche um Vergrdsserung der lichten Hohe nicht beigepflichtet werden,
Bei den Schneepflugfahrten wird der Schneepflug im Bereiche des Trag-
werkes und der Widerlager ausser Tatigkeit gésetzt, sodann eine |
Schneeablagerung auf dem unten durchfiihrenden Gamaindeﬁage hintange-
nalten wird., Der géwﬁﬁschten Verbreiterung des Gemelndeweges im DBe-
reiche der Durghfahftrvon 4 auf 5 m wird entsprochen werdsn,
ad D)b) _ |

Dem goedusserten Verlangen des Herrn Alois Neumayer, dass
dan zu seinam Werke filhrends elekirische Kabel durch den Bau in keiner
Weise eine Ochiadigung erfahre, und auch im Batriebe des Werkes ksine
gtérung eintrets, wird entsprochen werden. | |
ad De)

Beziiglich der Aeusserung des Vertreters der k.k. Bezirks-
hauptmannschaft in Zell am See wird auf die Asusserung ad D)a) ver -
wiesen.

“ad D)d)
Ist nichts zu bemserken.
Schliesslich arsucht der Vertreter der k.k. Staatsbahndirektion Inns-
. pruck mit Ricksicht auf das anstandslose Rrgebnis der politischen Be-
gehung um RArteilung des Baukonsenses ex kommissione und Rinhdndigung

von 3 Projektsparien und Usbermittlung von 4 Protokollsabschriften,
| Ing. Fmil Focke m.p.

Bau~Oberkommissir

Vorgelesen, geschlossen und gafert;gt.

Klucki m.p. -0.Meyer m.p. Pelix Frh.v.Hasslin-
' _ ger m.p.
k.k. Landesrag.Konzipist, '
k.k. Ld.Reg. Rat

als Kommissionsleiter

Ing. Wil TPocke m.p.

B.0.K,

Pater m.p.

Franz Mihlthaler m.p.

~nla Qaheiftfiihrar



